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Forutsattningar

Geografiskt lage

Masthuggskajen ligger i vistra centrum precis utanfor vallgraven. I Gster, soder och vister angransar omréadet
till tat, blandad bebyggelse och i norr till E45 och Géta ilv, vilket gor att det finns goda mojligheter att
"koppla pa” kringliggande gatustruktur och géra Masthuggskajen till en integrerad del av stadsdelen. Hall-
plats Jarntorget inklusive hallplats Jarnvigen ér en stor kollektivtafikknutpunkt och porten in till stan frin
vister. Forsta Linggatan i omradet dr straket mot Majorna och utgdr en mycket viktig koppling f6r kollek-
tivtrafik och cykeltrafik. Starka strik for biltrafik dr E45 norr om omradet som vid Jarntorgsmotet och vidare

osterut i Nya Allén kopplar in till centrum frin vist.
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Planeringsforutsattningar

Inom Masthuggskajen finns infrastruktur for gang, cykel, kollektivtrafik och bil. Generellt sett dr infrastruk-

turen for bil storskalig, vilket gor att omrédet uppfattas som dominerat av biltrafik. Omradet runt Jarntorget

ar en av Goteborgs viktigaste kollektivtrafikknutpunkter. Forsta Langgatan/Linnégatan/Nya Allén/Jarnvags-
gatan/Jrntorget trafikeras av stora miangder géng-, cykel-, kollektiv- och biltrafik.

Il Gangbana

I Cykelbana
Biltrafik
Sparvagn
Buss
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Befintlig infrastruktur i omradet

De stora koncentrationerna av géngtrafikanter dr idag runt Jarntorget, vilket till stor del beror pé Jarntorgets
roll som kollektivtrafikknutpunkt. Tydliga strik for giende dr Linggatorna, Linnégatan och Jirntorgsgatan. I
ost-vistlig riktning finns en férhallandevis finmaskig gang-och cykelstruktur men som pé vissa stillen har lig
standard.

Fotgdngare maxtimme

2018
2017
2016
- 2014

Befintlig gangtrafik vid stickprov

Cykelbanor i omradet 16per frimst i 6st/vistlig riktning. Cykelbana utmed Emigrantvigen och vidare norr
om E45 utgér en del av Géteborgs pendelcykelnit. Forsta Langgatan-Nya Allén ér ett viktigt cykelstrak for
kopplingen mellan Majorna och Centrum. Pendlingscykeltstraket vid dlven samt Olof Palmes plats dr de



strickor som idag dr mest trafikerade av cyklister dven om det ror sig forhallandevis mycket cyklister i hela

omradet idag.

Den intilliggande storskaliga infrastrukturen for bil och den omfattande kollektivtrafiken skapar barridrer i
korsningspunkterna f6r gaende och cyklister. Aven de stora parkeringsytorna for bil skapar barridrer i omra-

det.

Cyklister maxtimme
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Befintlig cykeltrafik vid stickprov

464

Inom Masthuggskajen finns idag tvd héllplatser for spirvagn (Jarntorget och Masthuggstorget) och tva for
busstrafik (Jarntorget och Jirnvigen). Jarntorget dr en kollektivtafikknutpunkt med flera hllplatsligen for
buss och spérvagn. I snitt gors idag mer dn 40 000 resor per dygn via Jirntorget som dr en viktig port in i cen-
trala staden visterifran. Aven Sparvagnshallplatsen vid Masthuggstorget ar relativt tungt trafikerad med cirka
9 000 resor per dygn och 36 spirvagnar i timmen. Omridet omfattas av Flexlinjen Majorna-Linné. Tidigare
fanns ett firjeldge vid hallplats Rosenlund, detta dr numera flyttat till Stenpiren.

Sparvagn

Buss
Bussar/timme
Sparvagnar/timme

Pastigande/dygn

Avstigande/dygn

Befintlig kollektivtrafik

Masthuggstorget




. Hallplatslagen

O Reglerlagen
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Befintlig kollektivtrafik

Masthuggskajen medger god tillginglighet med bil, bade avseende infrastrukturen och méjligheten att parke-
ra. Omréadet omfattar bland annat Jarntorgsmotet, vilket innebir att dven en stor del genomfartstrafik mellan
E45 och centrala Goteborg passerar.

Trafikverket ansvarar for E45/Oscarsleden. Utover Jarntorgsmotet finns tre mojliga avfarter och tvd mojliga
pafarter till omradet: Oskarsgatan, Ostra Sinkverksgatan och Nordhemsgatan (péfart via Nordhemsgatan
innebir trafikering via Jirntorgsmotet).

Masthuggskajen utgdrs idag till stor del av parkeringsytor. Det finns cirka 2 000 parkeringsplatser férdelade i
tv parkeringshus, Koffen och Snipan, och som markparkering. Antalet cykelparkeringar dr ca 440 stycken.

Biltrafik

Antal fordon per dygn (AMVD) enligt Detaljplan

Antal fordon per dygn (AMVD) enligt
Goteborgs Stad - Trafikmangder pa olika gator

Befintlig biltrafik



Kraven for utformning av transportinfrastrukturen och viktiga funktioner utgar frain Géteborg stads styrande doku-

ment och Teknisk handbok.

Trafik- och
utformningsforslag

I Masthuggskajen ska det ska vara attraktivt att g4, cykla och anvinda kollektivtrafik. Gatunitet ska vara finmaskigt
och upplevas logiskt. Tydliga strak, med klara grinser mellan privat och offentligt ska gora att besokare kanner sig
bekvima med att rora sig genom omrédet.
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Framtida trafikeringen bygger i huvudsak pa dagens befintliga struktur, med négra storre strukturella skillnader
angivna nedan:

*  Jarntorget kompletteras med kollektivtrafikkorfilt och med méjlighet att angéra med buss frin E45. Detta
innebdr att minskat utrymme ges till biltrafik.

*  Kollektivtrafiken kompletteras med hallplats fér metrobuss pa pafartsrampen till Gotatunneln.
*  Sparvagnshéllplatsen lings Forsta Langgatan flyttas till Masthuggstorget.
*  Anslutning till E45 flyttas fran Ostra Sinkverksgatan till Nya Halsingegatan.



*  Korsningen Nya allén/Jirnvigsgatan/Forsta Langgatan/Linnégatan pa Jirntorget arbetas om, bland
annat for att rundkérningen for att na Forsta Langgatan frin Nya allén utgér pa grund av exploatering

(kvarter C1).
*  Forberedelse gors for farjelige pa halvon.

+  Cirkulationsplatser ersitter dagens signalreglerade korsningar i Forsta Langgatan.

Masthuggskajen ansluter till det kringliggande gatunitet. Det 6vergripande gatunitet bestéir av tydliga
stadsgator och den finmaskigare strukturen inne i omradet utgérs av ligfartsgator med ett gemensamt golv
tor alla anvindare.

Stadsgatorna Forsta Langgatan och Emigrantvigen/Jarnvigsgatan utformas traditionella stadsgator med
tradrader och angdring. Utrymme i korsningspunkter och pa stricka ska prioritera kollektivtrafik, fotgingare
och cyklister.

Upplevelsen pa lagtartsgatorna ska vara att gdende och vistelse ar prioriterat. Bilar kan trafikera hir men
utformningen ska tydligt bidra till att hélla nere hastigheter hos fordonstrafiken.

Entrépunkten fran den mer storskaligare infrastrukturen pa E45 till ett stadsmissigt gaturum i Masthuggs-
kajen fortydligas da Jarnvagsgatan gestaltas som en tydlig stadsgata med gronska och Jarntorgsmotets ramper
i riktning mot Gétatunneln dickas 6ver.

I Stadsgata

B Lagfartsgata

B Kajstrak (Lagfartsgata)
I Lokalgata

I Nationell vag

Gatutyper i omradet

Milpunkter i omradet dr hallplatser for kollektivtrafik, samhillsservice som de tvd forskolorna och bibliote-
ket, de tvd parkerna samt de tre parkeringshusen. En mycket stor mélpunkt dr Jirntorget. Sett till kollektiv-
trafik dr det porten till/fran vister med upptagningsomrade frin en stor del av centrum. Viktiga malpunkter
tor boende dr grundskolorna Nordhemsskolan och Oscar Fredriks skola, vilka ligger séder om omradet.



Kollektivtrafik
Mojligt lage for kollektivtrafik
@ Forskola/Skola
Parkeringshus
® Park

Malpunkter i och utanfér omradet



Prioritering i gaturummen

Frirum Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum Transportrum

Franvarande
Narvarande A

Prioriterad Samspel Prioriterad
Ager —— Samspel

Narvarande

Franvarande
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Ingen motortrafik forekommer Géende i hela gaturummet Gaende har alltid foretrade i passager Signalreglerade passager Foérekommer inte gdende
Parkerna och Masthamnsgatan Forsta Langgatan (biltrafik) Forsta Langgatan (kollektivtrafik) Oscarsleden/E45
vissa intilliggande gator Halvon Nya Halsingegatan Jarnvagsgatan
Varmlandsgatan Olof Palmes plats ) )
Nordhemsgatan Jarntorgsgatan (kollektivtrafik)

Emigrantvagen
Jarntorgsgatan (biltrafik)
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Masthuggskajen innehéaller stadsgator med tydlig uppdelning mellan firdslag samt lagfartsgator och torg som utgérs
av ett gemensamt golv fran fasad till fasad.

For att gaende och cyklister ska vara prioriterade i de gemensamma utrymmena maste hastigheten hos motortrafiken
vara mycket lig. Trafikanter ska inte kiinna att de forvintas att flytta pa sig till formén for passerande bilar, utan att
de dger platsen och bilar som trafikerar dr dér pa besok. Mébleringen i gaturummet ska gora det svart att kora i nigra
hogre hastigheter. Till vilken utstrickning man som oskyddad trafikant kinner sig prioriterad i dessa gemensamma
stadsrum beror dven pd om man utgdr majoriteten av trafikanterna. Det dr alltsa viktigt att andelen bilar jamfért med

gaende och cyklar ér fa.



Pi stadsgatorna ges gaende och cyklister generésa utrymmen och prioritering i korsningspunkter. Korsning-
arna pi Nya Hilsingegatan, Virmlandsgatan, Nordhemsgatan och Emigrantvigen samt korsningspunkter
med biltrafik pa Forsta Langgatan och Jarntorgsgatan utformas som hastighetsreglerade, obevakade 6ver-
gangsstillen dir biltrafik har vdjningsplikt mot gaende och cyklister.

Jarnvagsgatan och Olof Palmes Plats samt korsningspunkter med sparvagn utformas med signalreglerade
6vergangsstillen.

Gangtrafik

En avgodrande stadslivskvalitet dr hur gaturummet uppfattas till fots. Gatorna ér samtidigt bade link och
plats for gangtrafikanter och ska erbjuda effektiva resméjligheter savil som virden som gor att man girna
vistas lange i stadsrummet. Fér boende/verksamma och besokare i omradet dr méjligheten att snabbt, enkelt,
tryggt och sakert kunna rora sig till fots avgérande for hur attraktivt och lattillgingligt omradet kommer

att uppfattas. Masthuggskajen programmeras for att vardagliga funktioner ska finnas i nairomradet och att
gaturummet utformas utifran universell utformning och olika funktionalitet. De korta resorna inom omradet
gors 1 huvudsak till fots. Hir ges mojlighet att smidigt kunna rora sig mellan hemmet/arbetsplatsen och
kollektivtrafikhallplatser, lek och rekreation i nidromradet, skola/férskola och nirliggande verksamheter. Men
gatan ska ocksd utgéra en plats som gaende vill vistas pa, dir frimsta fokus inte ligger i att ta sig snabbt till
en malpunkt utan syftet med gingresan dr dven att befinna sig i gaturummet och uppleva det. Gangstrak och
vistelseytor kompletteras med sittmojligheter med olika funktionalitet. Med vilken enkelhet man réra sig

till fots kriver ocksa goda sittmojligheter. For att underldtta framkomligheten inte minst for personer med
synnedsittning ska bankar och 6vrig moblering ske i mébleringszoner vid sidan av gangstriken.

Gingtrafiken kommer att 6ka generellt i omradet. Detta dels pga av tillkommande bebyggelse i stadsdelen
och staden i stort, mer gangvinliga gator, stadsdelens ndrhet till vatten men ocks4 att stadsdelen dr omgiven
av omraden ddr ménniskor promenerar mer dn i andra delar av staden. Ytor ddr man r6r sig till fots ska ha
generdsa breddmitt, vara prioriterade i passage med andra trafikslag och vara littillgingliga med hansyn till
alder och funktionsnedsittning. Det dr viktigt att virna genomgaende strik s att Masthuggskajen blir en
integrerad och sjilvklar del av Goteborg "ddr man hamnar”. Visuella och fysiska kopplingar in i omréadet blir
ddrmed viktiga: det ska kidnnas naturligt att via Isac Beens plats rora sig fran Stigbergsliden till Masthamns-
gatan, frin Kungshojd in i omréidet frin éster och sdderifrin fran Masthuggstorget, Virmlandsgatan och
Nordhemsgatan. I det sammanhanget dr det mycket viktigt passagerna 6ver gatorna in i omradet prioriterar
gaende och cyklister.

Kopplingen 6ver Jarnvagsgatan dr en mycket viktig passage bade for tillgingligheten via korta resor, men
ocksé for mojligheten att som giende rora sig genom omrédet frin t.ex, Kungshéjd till Majorna. For att
tillgodose denna koppling finns tva passager norr respektive soder om Masthamnsgatan. Utformningen och
prioriteringen syftar ocksa till att stirka gangstraken i Linnégatans f6rlingning mot vattnet.

Hallplatserna Jarntorget, Jarnvigen och det planerade farjeldget utgor en samlad kollektivtrafikknutpunkt
ddr man som gaende maste kunna rora sig litt mellan. Biltrafiken 6ver Olof Palmes plats och Jarnvagsgatan
skapar dock en barridr vilket medfor att det ér viktigt att gaende prioriteras.

Masthamnsgatan och halvon utgérs av ett gemensamt golv dir alla trafikslag samsas. Detta samspel forutsit-
ter mycket laga hastigheter hos biltrafiken.

Straket 6ver Heurlins plats kommer dven att vara inlastningspunkt f6r leveranser till detta Folkets Hus,
Hotellet och den planerade byggritten. Gaturummet méste dirfor ha en karaktir som tydligt signalerar
gangvinlighet. Vid behov kan leveranserna komma att tidsstyras till tider pa dygnet da mindre gangtrafikan-
ter dr i rorelse.

Den beriknade framtida trafikméngden fotgingare framgar av figuren nedan och uppskattas enligt foljande:

En generell 6kning av gangtrafikanter kommer att ske i omradet pa grund av exploateringen och férindrade
resvanor. En grov beddmning ér att Masthamnsgatan uppskattas trafikeras av motsvarande antal fotgingare
som Andra Linggatan. Gingbanorna i omradet ska vara breda si att man litt kan motas med rullstol,
barnvagn och vid ledsagning.



= Gangbana

XXX Uppskattat antal fotgangare/timme

Utformningen ger generellt goda forutsittningar for gaende dven om det hér finns en malkonflikt med
framkomligheten for kollektivtrafik pa Forsta Langgatan, Jarntorget och Jarntorgsgatan samt med biltrafik pa
Jarnvagsgatan. God kvalité pa gatorna dir trafikslag blandas bygger p4 att man med utformning och eventu-
ellt reglering héller tillbaka motortrafiken.

Riktlinjer for avstind mellan sittplatser invid gingbanor till maximalt 100 meter (Boverket). I omradet ar
tillgangen till bide biankar och andra varierade typer av tillgidngliga sittplatser, med och utan bord, god.

Aktivitet och strakbildning

For att koppla Masthuggskajen tydligare till kringliggande stadsdelar tydliggors ett antal strik, se figur nedan.

Dessa grundar sig péa funktioner inom allmin plats och pa funktioner som dr tidnkta att finnas i nirliggande

byggnader och limpar sig for olika malgrupper.

Gangstraket lings Masthamnsgatan fortsitter till Jirnvagsparken sa att det kopplar samman stadsdelens
vistra och 6stra delar och hjilper till att 6verbrygga barridren som Jarnvigsgatans utgor Straket kan bestd av
varierande aktiviteter och frizoner i kombination med framkomliga ytor {6r gangtrafikanter och skapar ett
langstrickt torg med olika funktioner i stadsrummet.

Kajstriket leder besokare fran Jarntorget till halvon och betonar stadsdelens vattennira lige. Straket ska moj-
liggora rekreation och ha en koppling till kringliggande verksamheter och malpunkter som kulturbyggnader
och uteserveringar. Striket kopplar ocksi till det vidare kajstriket lings Skeppsbron.



Promenad- och aktivitetstrak
«  Kajstrak

Aktivitetsytor

Parker

Straken i omradet har olika karaktar

Generella utformningskriterier

Alla gingbanor i omridet dimensioneras utifrin som ligst normal standard. Breddmattet avser sjilva gingy-
tan vilket gor att mobleringszoner ofta tillkommer.

Om inget annat anges utgar utformningen frin Goteborgs Stads standard. Om passagen dr bredare dn
typritningarna nedan forlings den del som utgér passage i en jamn nivé.

Bredd gangbana
Standard (gdendes transportyta i gatumiljo) (m)

Litet gangfléde | Medelstort gangfléde | Stort gangflode

Normal standard Min 2,0 m 25-35m 4 m - uppét

reddmatt gdngbana

| I | L
0.50 . 22.0 1.0 2.0 0.50 0.50 F 22.0 1.0 2.0 0.50
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Principiell utforming av dvergangsstalle och évergangsstélle+cykelpassage

Principiell utfomning av genomgaende gang- och cykelbana

Cykel

Cykelinfrastrukturen pa Masthuggskajen ska utgoras av langa, framkomliga striak som kopplar ihop staden
och en finmaskig struktur for de lokala malpunkterna. Alla ytor med blandtrafik ska hastighetssikras utifrin
det mest sarbara trafikslaget, dvs cykelfart i cirkulationsplatserna och vid héllplats Masthuggstorget och gaen-
de i blandtrafikmiljéerna inne i omradet. Cykelbanor ska vara tydligt markerade for att minska konflikter

mellan cyklister och gaende.

Pi Masthuggskajen kommer det att vara forhallandevis stora floden med cyklister och dimensionering sker
efter att over 1 500 cyklister per maxtimme kommer att rora sig lings de storre cykelstriken, bland annat via
Emigrantvigen och Nya Allén. For att tillgodose dessas framkomlighet, men dven sikerhet, si finns separera-

de cykelbanor vid samtliga storre strak.

Cykelbana
Cykelfartsgata
Lagfartsomrade

Koppling till befintligt cykelnat

Dimensionerat antal cyklister per timme

Framtida cykeltrafik
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Cykelinfrastrukturen i Goteborg dr idag uppdelad i tre nitklasser: pendelcykelnit, 6vergripande cykelvignit
och lokalt cykelvignit. I Masthuggskajen ingdr Emigrantvigen och Jarntorgsgatan i Pendelcykelnitet. Forsta
Langgatan, Jarnvigsgatan ingr i det 6vergripande cykelvignitet och Masthamnsgatan med tvirgator samt
halvon dr i sin tur en del av det lokala cykelvignitet.

=== Pendlingscykelnat

———— Qvergripande cykelvagnt, befintligt

~———— Qvergripande cykelvagnat, ej utbyggt

Natklasser for cykel

Som angetts i Kvalitetsprogrammet ska cykelmiljoerna utformas s att barn i 10-12arsaldern generellt sett ska
kunna cykla pa egen hand. Sarskilt fokus liggs hir pa skolvigarna. Tydlig utformning och orienterbarhet ir
mycket viktigt ur ett barnperspektiv, vilket innebdr att blandtrafik kan utgéra komplicerade miljéer f6r yngre
trafikanter. Cirkulationsplatserna i Forsta Langgatan dr sdrskilt kritiska eftersom det dr en relativt komplex
situation med ménga olika trafikslag.

Dir bilvigar korsar cykelbanor ska biltrafiken limna foretrdde for cyklisterna. Det innebir att obevakade cy-
kelpassager undviks. Obevakade korsningspunkter ska utformas som cykeléverfart eller som dvergingsstille.

Generella utformningskriterier

For att na visionen om en attraktiv cykelstad och malet med 6kad cykling méste cykelndtet vara samman-
hingande och cykelinfrastrukturen vil utformad. Sammanhingande innebir att cykelvignitet inte har nagra
obegripliga avbrott och att det gér att cykla till alla viktiga malpunkter. Vil utformad innebir att cykelvignit
och parkering far tillrickligt utrymme och en utformning som motsvarar cyklistens behov av framkomlighet,
komfort, trygghet och sikerhet.

Utformningen av cykelnitet pd Masthuggskajen har utgétt frin ett antal parametrar som har som syfte att
uppna detta. Bade strickorna och korsningarna pa gatorna bedoms bade utifran dessa parametrar som visas i
tabellerna nedan.

Dessa parametrar baseras pd Cykelprogram for en nira storstad 2015 - 2025 samt Teknisk Handbok och édr
tankta att konkretisera och kvantifiera funktionskrav och planeringsprinciper. Parametrarna anges i tabellen
nedan och de graderas enligt en tregradig skala dar gront dr att se som ett riktvirde for god standard. Gul
niva dr att se som ett gransvirde for en acceptabel niva. R6d niva i sin tur innebdr avsteg frin riktlinjerna och
medfor att en sirskild konsekvensbedomning krivs. D4 det lokala cykelvignatet ej ingér i denna utvirde-
ringstabell har dessa gator utvirderats pa samma vis som det 6vergripande cykelvignitet.



Stracka

mojliga stopp per
kilometer

Natklass Pendelcykelnat Overgripande cykelnat

Niva Groén Niva Gul Niva Groén Niva Gul niva

Genhet, mellan <125 <135 <12 <12
tyngdpunkter resp.

over delstrackor

Kontinuitet och Sammanhangande Sammanhangande Sammanhangande Delat utrymme pa
orienterbarhet utan avbrott utan avbrott utan avbrott korta strackor
Maximalt antal <0,5 <2 <2 <4

Separering frdn mo-
torfordonstrafik

Helt separerad (egen
bana)

Helt separerad (egen
bana)

Helt separerad (egen
bana)

Blandtrafik om lag
hastighet och laga
floden

Separering fran
gangtrafik

Ja, med skiljeremsa

Ja, med avvikande
material. Taktilt och
Visuellt

Ja, med avvikande
material. Taktilt och
visuellt

Ja, med markering
om lagt fotgédng-
ar-fléode

Bredd Se separat tabell

Radier pa stracka > 40 meter > 30 meter > 20 meter > 15 meter

Lutning <25% <4% <4% <5%

Siktlinjer / Stoppsikt | > 35 meter > 30 meter > 20 meter > 15 meter
Korsning

Natklass Pendelcykelnat Overgripande cykelnat

Niva Gron Niva Gul Niva Gron Niva Gul niva

Korsning, vid separat
cykelbana

Cykeloverfart, plan-
skild eller genomga-
ende cykelbana

Cykeloverfart eller
cykelanpassad sig-
nalreglering

Cykeloverfart, plan-
skild eller genom-
gaende cykelbana
eller cykelanpassad
signalreglering

Cykelpassage

Korsning med trafik-
signal i blandtrafik

Cykelbox (enkelrikta-
de falt)

Framflyttad stopplin-
je (enkelriktade falt)

Cykelbox (enkelrikta-
de falt)

Framflyttad stopplin-
je (enkelriktade falt)

Radie i korsning

>7m

>5m

>5m

>5m

maxtimme

Natklass Pendelcykelnat Overgripande cykelnat

Flode Enkelriktad cykel- Dubbelriktad cykel- Enkelriktad cykel- Dubbelriktad cykel-
bana bana bana bana

< 500 cyklister / 20m 3,0m 1,6 m 2,4 m

maxtimme

501-1000 cyklister 12,4 m 3,6m 2,0m 3,6 m

/ maxtimme

> 1000 cyklister / 3,0m 4,8 m 2,4 m 48 m

En bedémning av cykelnitet enligt dessa parametrar resulterar i foljande bild. Overlag sa haller nitet en ac-

ceptabel eller god standard, men négot som utmarker sig dr platserna kring korsningar som ér bide manga till

antalet vilket medfor att cyklisterna behover bromsa in och saledes forlings restiden. I flera fall saknar dessa
korsningar cykelanpassad signalreglering. Ocksa Jarntorgsgatan sticker ut da cyklister beh6ver ta sig fram i
blandtrafik lings vissa strickor vilket minskar trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. Utvirderingarna av
respektive gata presenteras under kapitlet Omradets delar.



Avsteg fran riktlinjer

= Acceptabel niva

God niva

Beddmning cykelinfrastruktur

Kollektivtrafik

Hallplats
Reservhéllplats
Majligt hallplatslage
Busskorfalt
Sparvagn

Buss

Framtida kollektivtrafik

Hela omradet ligger inom gangavstand till kollektivtrafik dven om avstandet 4r ndgot lingre lingst ut pa
halvon. Detta medfor att Masthuggskajen knyts ihop pa ett naturligt sitt med resten av stadens och regi-
onens mélpunkter. I korsningar sker generellt prioritering av kollektivtrafik. I och med genomférandet av
Masthuggskajen kommer Jarntorgets roll som knutpunkt att stirkas ytterligare. Hallplatserna ska vara tydligt
och logiskt placerade utifrdn strukturen i omréidet och sett till byten mellan firdslag.

En tillganglig kollektivtrafik forutsitter framkomlig, tillgdnglig och prioriterad gang- och cykeltrafik till
hallplatsligena. Framkomlighet vid signalreglerade 6vergangsstillen styrs i huvudsak av att det dr tita



omloppstider sa att vintan minimeras. Passager ska finnas si att man inte maste gi omvigar for att angéra
hallplatslaget. I de fall passagerna ér signalreglerade ska de ha tdta omloppstider for att gynna framkomlig-
heten for fotgingare.

Omradet innehaller biade hallplatser i det mer finmaskiga kollektivtrafiknitet, dit man generellt sett prome-
nerar, och stomtrafik med stérre upptagningsomrade. Darfor dr det viktigt att tillgodose méjligheten att dven
kunna cykla till och fran hallplatsen. For Expressbussar och den tillkommande hallplatsen vid Jarnvagen samt
det eventuella firjeldget for dlvtrafik dr det extra viktigt att parkering for privat cykel samt lanecykel finns i
nirheten. Flexlinjens busshéllplatser ska finnas pé strategiska stillen med goda sittméjligheter.

Generella utformningskriterier

Forankrat avsteg har gjorts for sparomradet utmed Férsta Langgatan gillande fritt breddmatt i ytterkant. I
o6vrigt foljer dimensionering och utformning Stadens anvisningar.

Biltrafik
Bil- och cykeltrafik
Bil-, gang- och cykeltrafik

Antal fordon per dygn &r 2035 (AMDV) enligt Detaljplan

Uppskattad data.

Korriktningsmangderna héarleds fran korsningens begrénsningar.
Dar siffror saknas antas AMVD i varje kérriktning vara jamnt férdelad

(720~ =

(+7620)

-3080;
% ¢ D

Framtida biltrafik
Trafikeringen bygger i stort pa dagens befintliga struktur med nigra forindringar:

*  Korsningen Nya allén/Jarnvagsgatan/Forsta Linggatan/Linnégatan pé Jirntorget arbetas om, bland
annat for att rundkérningen for att na Forsta Langgatan fran Nya allén utgir pa grund av exploatering.

+  Cirkulationsplatser i korsningarna i Forsta Langgatan
*  Anslutning till E45 flyttas frin Ostra Sinkverksgatan till Nya Hilsingegatan.

Tillgingligheten med bil kommer att vara god men jimfort med idag kommer framkomligheten att vara
begrinsad pa vissa delar. Omradena kring Masthamnsgatan och Halvon bestér av lagfartsgator med god
tillginglighet i 1aga hastigheter. Olof Palmes plats anpassas till framtida kapacitet i Nya Allén med totalt tre
korfalt tor biltrafik. En planeringsforutsittning ar hir god framkomlighet fran E45.

Det overgripande systemet (Forsta Linggatan, Jarnvigsgatan, Olof Palmes plats, Emigrantvigen Nord-
hemsgatan och Nya Hilsingegatan) samt en del av Virmlandsgatan, med vilken man angor parkeringshuset
Koffen, utformas som traditionella gator. Det finmaskigare nitet till lokala malpunkter (Masthamnsgatan
med angrinsande gatunit och Halvon) utformas som ligfartsomride dir det finns mojlighet att angéra alla
tastigheter. Viktigt dr att Masthamnsgatan inte ges uttrycket av limplig genomfartsgata, utan att bilar som
trafikerar endast dr de med lokala mél i omrédet.
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Strukturen for Jarntorgsmotet bygger pd dagens signalreglerade korsning. Trafiklosningen utgér frin att
behilla framkomligheten ut ur Gétatunneln. For att sikerstilla tunnelsidkerheten far inte kébildning skapas
ned i tunneln, istdllet behéver trafiksignalen i motet omfatta detektering och prioritering av trafik pa avfarts-
rampen Osterifran. Nir kéerna borjar bli for linga sa prioriteras trafiken pa rampen.

Eftersom passagen over Jarnvigsgatan dr en viktig koppling mellan Masthamnsgatan och parken samlas
korfilten till ett Gvergangsstille istillet for dagens friliggande hogersvingar. Ur kapacitetssynpunkt kompen-
seras detta med en komplettering med en friliggande hogersving pa norra sidan.

Dimensionering av gaturummen

Generellt sett dimensioneras det 6vergripande biltrafiknitet for boggibuss och det finmaskiga lagfartsnitet
tor utryckningsfordon, vilket dven innefattar 10 m lang lastbil. Emigrantvigen, vilken dr alternativvig till
Gotatunneln, dimensioneras f6r 24 m lang lastbil.

Dimensionerande fordon per avsnitt:
*  Jarntorgsmotet dimensioneras f6r Boggibuss (Bb) samt Lastbil med slip (Ls).

*  Emigrantvigen dr anvisad ersittningsvig till Gétatunneln och omfattas ddrmed av samma utrymmes-
klass. Detta dr ddremot inget som ska karaktédrisera gatan, utan den allmidnna upplevelsen ska vara att
Emigrantvigen dr en stadsgata som andra i det kommunala gatunitet.

*  Forsta Langgatan och utfarterna pa E45 dimensioneras for Boggibuss (Bb).

*  Norra sidan av Folkets hus/Hotell Draken (Heurlins plats) och infartsgata till planerad livsmedelsbutik
dimensioneras for Lastbil (LBn).

*  Masthamnsgatan med dess stickgator och Halvon dimensioneras for utryckningsfordon (Lu), nigot som

dirmed tillgodoser framkomligheten f6r Sopbil och 10 m ling lastbil (LOS).

*  Angoring till parkeringshuset i vister dimensioneras for sopbil och 10 m ling lastbil (LOS), det befintli-
ga parkeringshuset Koffen for minibuss/skipbil (I.LBm) och parkeringshuset i 6ster for personbil (P).

Generella utformningskriterier

Dimensionering och erforderliga métt utgér frin Teknisk Handbok och VGU. Dimensionerande mitt for
respektive gaturum aterfinns som bilaga.

Plan med kérspar aterfinns som bilaga

Raddningstjanst/Utryckningsvagar



Masthuggskajen har ett sammanlidnkat vignit som matchar kraven pa Riddningstjanstens utryck-
ningsvignit, vilka presenteras nedan. Omradet ingér i tre av Goteborg brandstationers kortidskartor
med en insatstid pa mindre dn 10 minuter, Frélunda, Lundby och Gérda brandstation.

Gatustrukturen i omradet dr finmaskig och det finns mojlighet att ang6ra samtliga sidor pa alla
byggnader. Samtliga gator i omradet dr dimensionerade efter utryckningsfordon eller stérre.

Krav pa riddningsvigar och uppstallningsplatser som ska vara tillgodosedda:

*  Det finns alternativa korvigar

*  Prioriterad vig till Sahlgrenska sjukhuset enligt figur nedan

*  Fri gatubredd dr minst 3 meter

*  Fri hojd pa riddningsvigar dr minst 4 meter

*  Hogsta lingdlutning dr max 8 procent

*  Hogsta tvirfall 4r max 2 procent

*  Minsta vertikalradie 4r min 50 meter

*  Goda forutsittningar for vintervighallning

* Thela omradet dr det mojligt med uppstéllning 50 meter fréin angreppspunkt

*  Uppstillningsplatser har en minsta bredd pa 11 x 5,5 meter

Primara utryckningsvagar

Angoéring

Parkering for rorelsehindrade

Mojlighet finns att vid behov tillskapa parkering for rérelsehindrade f6r besok inom 25 m frin
entré.

Leveranser
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Lagfartsomradena dr dimensionerade f6r utryckningsfordon vilket mojliggor trafikering med lastbil upp till
10 m. Generellt finns inga markerade angoringsplatser utan angoring sker pa limplig plats i gaturummet.

Avfall

Uppstillningsyta for avfallsfordon finns inom 20 meter frin planerade avfallsrum. All trafikering ska kunna
ske utan backning undantaget ett av avfallsrummen som ligger lingst in pd en stickgata. Angoring till det har
tagits fram i samarbete med Kretslopp och vatten.

Battrafik

Utformningen av omradet forbereder for firjelige pa halvon vilket i forsta hand planeras att brukas som

hallplats for dlvskyttel.

Parkering

Cykelparkering

For att cykling ska vara attraktivt dr cykelparkeringar med god kapacitet och kvalitet nédvindigt, och i manga
fall avgérande. Brister méjligheten att parkera sikert pa viktiga platser sisom bostad, arbete och kollek-
tivtrafik, minskar ocksa mojligheten att dga eller viga anvinda sin cykel vilket dr en forutsittning for 6kat

cyklande.

Gaturummet ska innehélla attraktiva, trygga och i vissa fall viderskyddade cykelparkeringar med god kapaci-
tet och kvalitet for olika behov. Allmin parkering for privata cyklar av olika typer (konventionella, lidcyklar
etc) samt for lanecyklar ska finnas lampligt lokaliserade i stadsrummet.

For att underlitta kedjeresor och koppla samman cykelvignitet med det 6vriga trafiksystemet ska lattillging-
lig cykelparkering finnas i anslutning till kollektivtrafik och bilparkering. Cykelparkering pa allmén platsmark
ar komplement till fastighetsdgarnas cykelparkering inom respektive kvarter. I omradet finns dven mojlighet
till cykelservice.



Eftersom omréadet bade innehaller hallplatser i det mer finmaskiga kollektivtrafiknitet dit man generellt sett
promenerar och stomtrafik med storre upptagningsomrade dr méjligheten att kunna cykla till héllplatsen
viktig. For Expressbussar vid héllplats Jarntorget och hallplats Jarnvigen samt det eventuella firjeliget for
dlvtrafik dr det extra viktigt att parkering for privat cykel samt lanecykel finns i nirheten.

Enligt detaljplanen ska minst 750 cykelparkeringsplatser anordnas inom Allmin plats. Forslaget innehéller
800 privata cykelparkeringsplatser (samt ytterligare 100 st markerade som eventuellt Styr&Stall) i strategiska
ligen i omradet. De punkter som angetts till Eventuellt Styr&Stall. Dessa bor kompletteras med ett antal
platser i parkeringshusen.

For parkering av olika mikromobilitetslésningar sd som sparkcyklar eller andra liknade firdmedel 4r det
onskvirt att dessa inte gir att parkera varsomhelst. For att minska risken att dessa parkeras pa icke 6nskvirda
platser s skapas ytor dir mikromobiliteten battre platsar in, exempelvis vid Olof Palmes plats och lings
Masthamnsgatan.

p 10m 4, 10m 1 20m
A

Principlésning for cykelparkering. Minst en meter mellan pollare fér konventionella cyklar. Var fjarde pollare i raden utgar fér

mojlighet till lastcykelparkering.

Bilparkering

Parkering for privat personbil lokaliseras i tre parkeringsanliggningar och samutnyttjas via tillstands-
parkering. I de fall det inte finns forutsittningar att ordna tillginglighetsparkering inom kvartersmark ska
utrymme for detta finnas pd Allmén plats (klargorande Trafikkontoret 2019-11-07). En allmin tillginglig-
hetsparkering ska da vid behov kunna anliggas inom 25 m fran en tillginglig entré. De tre parkeringsanlidgg-
ningarna dr den befintliga Koffen samt nya anldggningar i kvarter G2 och B2. Parkeringsanliggningarna ar
lokaliserade utifrin att vara centralt placerade i omriddet med god koppling till kollektivtrafik och linecykel-
system, samtidigt som de ska vara littillgingligt fran gatunitet. Bilpool har en framskjuten roll och parkering
tor dessa lokaliseras lattillgidngligt, frimst i de tre parkeringshusen.

Det finns ett antal parkeringsgarage i befintliga fastigheter. Nytillskott av parkering pa privat mark kommer
att utgoras av parkeringsplatser for bilpool och tillginglighetsparkering. Lokaliseringen av cykelparkering,
bl.a. Styr&Still, i nirheten av parkeringshusens entréer dr viktiga for ett smidigt anvindande.

Trafiksimulering

Trafiksimulering i Vissim har gjorts for situationen i omradet vid den kritiska tidpunkten eftermiddagens
maxtimme mellan 16:00 och 17:00. Tva scenarion har studerats: scenario 1 med dagens trafikmingd och
scenario 2 med detaljplanens bedémning av biltrafik r 2035 (innebdr en minskning av biltrafiken med 25 %
utifrin trafikstrategin fordelat utifrin en bedomning av respektive gata i omréidet). En beddmd omférdelning
av biltrafik har gjorts utifran de férindrade korriktningarna i korsningarna pa Olof Palmes plats och Forsta
Langgatan. For bada scenarierna antas befintlig kollektivtrafik och en 6kning av antalet gdende och cyklande
i omradet.

Dispositionen av grontid i korsningarna har gjorts mot bakgrund av att ge god framkomlighet pa statliga
vignitet (ramperna i Jirntorgsmotet) och direfter en limplig fordelning pa det kommunala gatunitet.

Uppehallstider vid hallplatsldgena har antagits enligt normalférdelning anpassad till observationer for
sparvagn vid Jarntorget och for buss vid Brunnsparken.
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GRS

Beddmd trafik under dimensionerande maxtimme pa eftermiddagen. Gang utifran gjord gangtrafikprognos. Cykel: dimensi-
onerad trafik for respektive lank i cykelnatet.

Bed®émd trafik under dimensionerande maxtimme pa eftermiddagen. Befintlig kollektivtrafik (2019) anpassad till ny struktur



Beddmd trafik under dimensionerande maxtimme pa eftermiddagen. Detaljplanens minskade biltrafikmangd anpassad till den
nya strukturen.

Beddmd trafik under dimensionerande maxtimme pa eftermiddagen. Dagens biltrafikmangd anpassad till den nya strukturen.
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Trafikprognos nuldage

Cirkulationsplatser pa Forsta Langgatan

Trafiksimuleringen visar att det ndgon gang mellan 20 minuter och 30 minuter in i maxtimmen laser sig i
den forsta cirkulationsplatsen pd Forsta Langgatan. Lasningen vid cirkulationsplatsen gor att kén si sma-
ningom vixer bak till Jirntorgsmotet, dir trafik frin ramperna sedan inte kan ta sig ut och langa koer skapas
aven pa Gotaleden.

Trafiksituationen 20 minuter in i maxtimmen

Trafiksituationen 30 minuter in i maxtimmen

I grafen nedan visas medelhastigheten under maxtimmen, inklusive en kvart innan och en kvart efter max-
timmen. Gra linjer representerar maxtimmar under fem olika dagar och svart linje dr ett medelvirde av dessa.
I grafen syns det tydligt att trafiken laser sig helt efter ett tag, di medelhastigheten sjunker for att sedan plana
ut mot 0 km/h i slutet av maxtimmen.
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Cirkulationsplats med dagens trafikméangder

Signalreglerade fyrvigskorsningar pa Férsta Langgatan

Trafiksimuleringar visar att kapaciteten klaras om korsningarna pa Forsta Langgatan byggs om till signal-
reglerade fyrvigskorsningar, men att det dr utan marginal i systemet. Simuleringen visar att inga betydande
kéer uppstar pa ramperna frain Goétaleden, men att det diremot uppstar en del kéer pa Linnégatan , Férsta
Langgatan och pa Norra Allén.

Trafiksituationen 60 minuter in i maxtimmen

I grafen nedan visas medelhastigheten under maxtimmen, inklusive en kvart innan och en kvart efter max-
timmen. Gra linjer representerar maxtimmar under fem olika dagar och svart linje dr ett medelvirde av dessa.
Grafen visar att medelhastigheten gir ner efter att maxtimmen startat, men att den sedan borjar stiga igen

efter klockan 17:00.
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Signalreglerade korsningar med dagens trafikmangder
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Kanslighetsanalys

For att testa hur mycket trafik utformningsforslaget med cirkulationsplatser samt utformningsforslaget med
signalreglerade fyrvigskorsningar pa Forsta Langgatan klarar av har en kinslighetsanalys utforts. I utform-
ningen med signalreglerade korsningar har en generell trafikokning i hela modellen péa 10 % testats, vilket
resulterade i att hela modellen laser sig. Bedomningen ér att utformningen klarar en liten 6kning fran dagens
trafik, men inte 10 % eller mer.

I'utformningen med cirkulationsplatser har en generell trafikminskning testats i modellen, eftersom att det
redan med dagens trafikmingder leder till en lasning vid cirkulationsplatsen med Nordhemsgatan. En trafik-
minskning pa 10 % leder till att trafiken flyter pa bittre och ingen lasning uppstér, och resulterar samtidigt i
acceptabla kder pa avfartsrampen frain Gétatunneln.

Slutsats

Foreslagen utformning med cirkulationsplatser pa Forsta Langgatan leder till att kder byggs upp i hela nit-
verket med dagens trafikméngder och trafiksituationen ar 6ver kapacitetsgrinsen. Trafiksimuleringen resul-
terar i en situation dér rundlasning skapas d4 kon i korsningen Nordhemsgatan/Forsta Langgatan kdar upp
bakat och riskerar att lisa kvarteren som avgrinsas av Forsta Langgatan-Jarnvigsgatan-E45-Nordhemsgatan.
Detta problem uppkommer oavsett vilket utformning pa Jarntorget som viljs och beror pa att cirkulations-
plats i Forsta Langgatan har for lite kapacitet for att hantera trafiken till och frin E45. Det ér troligt att
cyklisterna som kor i blandtrafik i cirkulationsplatsen minskar framkomligheten hir. Utformning med
cirkulationsplatser har tillricklig framkomlighet om trafiken minskar med 10 % fran nuldget. Utformningen
med fyrvigskorsningar har tillricklig framkomlighet for att hantera trafiken i nuldget men ingen trafikokning
ddrover.

Vissim har statiska ruttval och tar inte hinsyn till att biltrafik anpassar och omfordelar sig efter en radande
situation. I realiteten hittar trafikanter andra kérvigar bade 6ver tid pa hela-staden-nivé och i det nirliggande
gatunitet, for att pa si sitt undvika situationer med for langa kéer. Detta dr dock ett fenomen som framst

uppstar nér det finns ledig kapacitet pa andra vigar. En omfordelning har inte studerats i denna utredning.

Trafikprognos enligt detaljplanen

Cirkulationsplatser pa Forsta Langgatan

Simulering av trafikndtverket med cirkulationsplatser pa Forsta Linggatan och med trafikprognos enligt
detaljplanen visar att inga betydande kder uppstir och kapaciteten anses som god.

Trafiksituationen 50 minuter in i maxtimmen



Trafiksituationen 60 minuter in i maxtimmen

I grafen nedan visas medelhastigheten under maxtimmen, inklusive en kvart innan och en kvart efter max-
timmen. Gra linjer representerar maxtimmar under fem olika dagar och svart linje dr ett medelvirde av dessa.
Grafen visar att medelhastigheten minskar nagot efter att maxtimmen startat, men att den sedan borjar stiga

igen efter klockan 17:00.
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Cirkulationsplatser med trafikprognos enligt detaljplan

Signalreglerade fyrviagskorsningar pa Férsta Langgatan

Simulering av trafiknitverket med signalreglerade korsningar pa Forsta Langgatan och med trafikprognos
enligt detaljplanen visar att inga betydande kéer uppstar och kapaciteten anses som god.

Trafiksituationen 50 minuter in i maxtimmen
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Trafiksituationen 60 minuter in i maxtimmen

I grafen nedan visas medelhastigheten under maxtimmen, inklusive en kvart innan och en kvart efter max-
timmen. Gra linjer representerar maxtimmar under fem olika dagar och svart linje dr ett medelvirde av dessa.
Grafen visar att medelhastigheten minskar ndgot efter att maxtimmen startat, men att den sedan borjar stiga
igen efter klockan 17:00.

10

15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Signalreglerade korsningar med trafikprognos enligt detaljplan

Slutsats

Béde utformningen med cirkulationsplatser och utformningen med signalreglerade korsningar pa Forsta
Langgatan fungerar kapacitetsmissigt med trafikprognosen som dr enligt detaljplanen.

Samlad bedémning

Utifran kapacitetsperspektiv finns tvé alternativ for en fungerande utformning: antingen kombinationen
signalreglerad korsning vilken kan hantera dagens trafikmingder eller cirkulationsplatser i kombination med
en minskning av trafiken med ca 10%.
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Redovisning av kéldngder pd ramperna for situationen signalreglerade korsningar och dagens biltrafik.

for situationen cirkulationsplatser och 10 % generell

o

Redovisning av koélangder pa ramperna

minskning av biltrafiken.
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Omradets delar

Férsta Langgatan och Masthamnsgatan

Ostra delen

Det 6vergripande systemet med Forsta Langgatan, Nya Hilsingegatan och Nordhemsgatan samt Virmlands-
gatan, med vilket parkeringshuset Koffen angors, utformas som traditionella gator. Masthamnsgatan med
angransande gatunit utformas som lagfartsomride med mojlighet att angora alla fastigheter.

Masthamnsgatan utgor ett mycket viktigt strak for gende. Passagerna 6ver Nordhemsgatan utformas med
extra brett 6vergangsstlle. Vid passagen 6ver Jarnvigsgatan finns inga separata hogersvingfilt i syfte att halla
nere gatans barridreffekt.

Viktigt dr att Masthamnsgatan inte blir ett attraktivt strak som genomfartsgata for biltrafik. Vid behov
bor utfarten till Jirnvagsgatan regleras eller kopplingen f6rbi Masthamnsparken brytas. Utrymmet mellan
forskola och park bor vara bilfritt pd dagtid men kan vid behov trafikeras under andra tider pd dygnet (t.ex.
om Masthamnsgatan stings for fordonstrafik rakt fram).

Stora mélpunkter i omradet dr framfor allt hallplats Masthuggstorget f6r gdende, Fryshuset f6r logistik och
de tva parkeringshusen for biltrafik. Stora malpunkter f6r barn och unga ar de nirbeldgna skolorna Oscar
Fredriks skola och Nordhemsskolan séder om omrédet.



[ Fotgéngare
I Lagfartsomrade
Cykelbana

I Bil och cykel

[0 Héliplats

I Kollektivtrafik
Blitrafik

I Angbdringsficka

1000 Dimensionerat antal cykiar per timme. Bada riktningar
EEZXd Antal fordon/dygn &r 2035 enl Detaljplan. Bada riktningar

B Uppstiliningsyta for avfalisfordon inom 20 m frin miljdrum
Miljsrum redovisade av exploatarer

Mdjlighet att vid behov tiliskapa PRH-plats (parkering for

rérelsehindrade) fr bessk inom 26 m fran tilighinglig entré

BXRK] uppsthiiningsyta fér brandbil nom 50 m frin angreppspunkt

> 4>P»

Personentré
Huvudentré
Generell Entré
Nodutgang
Leverans
Miljérum
Garageinfart

Skyltstolpe

Kontaktstolpe sparanliggning
Fordonssignal

Géngsignal

Varningssignal (wig-wag)
Belysningsstolpe

Utrycknings-
fordon (Lu) 10 m

Lastbil (LBn)
2m

| |
Boggiebuss Lastbil m pahangsvagn (Lps) 16 m
(Bb)15m Specialfordon (Lps) 19 m
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1. Forsta Langgatan:

Gatan utformas som en Stadsgata for ging-, cykel-, sparvagns- och biltrafik. Korsningarna med Nordhems-
gatan och Virmlandsgatan utformas som cirkulationsplatser.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+1 (C))
G+G+G+C+C+I+L+spv+spv+L+1+C+C+G+G+G

p 4

—l—3

W EE= =0 § U@

0.30 j 150 .30
—3.85—H-2.40- 3.50 3.50 2. 3.85—

2. Nya Halsingegatan Norra delen:
Pafart till E45 och parkeringsgarage.

Gang: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I(C))
o GHGHI+L+L

10.35 6.60

3. Nya Halsingegatan Sodra delen:

Pafart till E45 och parkeringsgarage. Viktig passage for gaende mellan Isac Beens plats och Masthamnsgatan.
Viktig cykelkoppling mellan Oskarsgatan och Forsta Langgatan.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
G+G+G+C+C+C+L+L+G+G+G

0.30
'—3.204&—3.60—‘ '—3.00—~—3.50— 2.00 —3.50——3.00——7.00



4. Viarmlandsgatan:
Infart till parkeringshus. Breda gingytor. Angéring pa en sida.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+(C))
G+G+G+P+L+1+G+G+G

Shi
- 2 \
4
@ 1
l-2.3o-l—3.oo—l—5.45 3.35—]
5.Nordhemsgatan:

Av- och pafart till E45. Viktig passage for giende lings Masthamnsgatan.

Gé&ng och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+1(C))
G+G+G+G+L+L+L+G+G+G
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Nordhemsgatan och Virmlandsgatan pa sédra sidan Forsta Langgatan

Ll i
Dubbelriktad trafik. Ldgfartsomréde.
Befintlig angéring behalls.

Anpassningar av Nordhemsgatan

Nordhemsgatan och Virmlandsgatan binder verksamheter och bostider vid Masthamnsgatan med Langga-
torna soderut.

Skolvigarna frain Masthuggskajen till de nirliggande grundskolorna Oskar Fredriks skola och Nordhems-
skolan ska utformas utifran att barn och unga ska kunna ga och cykla pa egen hand. Skolorna ligger relativt
ndra varandra och samtliga passager 6ver Forsta Langgatan kopplar till bade Oskar Fredriks- och Nordhems-
skolan. Virmlandsgatan, vilken leder till Oskar Fredriksskolan, dr en del av Géteborgs 6vergripande cykelnit
(Goteborgs Stad, Cykelprogram for en nira storstad) och forutsitts i och med det anpassas till att minga
barn kommer att nyttja den som skolvdg. Nordhemsgatan vilken leder till Nordhemsskolan ér idag inget
markerat cykelstrak, utan kommer att fa en ny roll som link mellan Masthuggskajen och Nordhemsskolan.

Nordhemsgatan pa strickan mellan Forsta Linggatan och Fjirde Langgatan foreslas regleras och utformas
som lagfartsgata. P4 avsnittet mellan Forsta och Andra Lénggatan ér trafikeringen begrinsad till begransas
att endast omfatta enkelriktad trafik norrut, vilket leder till att trafik mellan E45 och Linné leds in via
Virmlandsgatan. Avstingningen omfattar bara en kort stricka men bidrar starkt till minskad trafik dven
soderut pa Nordhemsgatan. Regleringen dr positiv bade utifrin att svingande bilar ges ett storre magasin och
inte hindrar att kéa upp mot Olof Palmes plats och att Nordhemsgatan med dess ligre trafikméingd dr en
limpligare milj6 for cykeltrafik.

For prioritering av gdende och cyklister lings Nordhemsgatan foreslas gatan tydliggoras som huvudstrak i
syfte att markera hastighetssikrad vijning frin anslutande gator. Prioritering av giende och cyklister lings
Nordhemsgatan betonas genom att gatan tydliggors som huvudstrik och passagerna 6ver Nordhemsgatan
utformas som upphéjda torg.



Gang och vistelse

<2 m | Fotgéngare kan inte fritt mdtas utan maste anpassa sig till varandra. Det &r inte méjligt att ga bredvid
varandra och en person blir latt i vdgen om den stannar upp. Vid méten mellan en barnvagn och rullstol blir
det mycket trangt.

2m Fotgangare kan métas en och en, alternativt ga tva i bredd. Detta fungerar med barnvagn och rullstol
men innebér liten marginal som kraver uppmarksamhet. Man gar pa led ndr mdtande personer passeras
och det &r svart att ga om varann i olika hastighet.

N&r gangbanebredden &r 3 m kan fotgangare lattare ha olika riktningar och hastigheter samtidigt.
Moijligheten att ga om nagon upplevs lattare och tva personer kan ga bredvid varandra och méta en tredje
utan att behéva ga pa led. Nu kan man ocksa ofta stanna utan att vara lika tydligt i vagen.

>4 m | Fotgadngare behodver inte langre anpassa sig méarkbart till varandra sa lange flodet &r lagt/mattligt.
Det gar att ga tva och tva i bredd utan att tédnka pa att flytta sig. Ytan blir mer tilldtande fér hdga
fléden, olika hastigheter och gangriktningar.

Bed6mning av utrymme f6r giende fran Kunskapsunderlag Géangvinligt Géteborg

Masthamnsgatan dr utformad som ett integrerat frirum dir giende dr prioriterade.

Forsta Langgatan utgor ett strak som kopplar frin centrum och visterut. Gatan kantas av breda gangbanor
med hog standard. I tvirled kan dock Forsta Langgatan utgora en barridr pga av mittricke som begransar
gidendes mojlighet att rora sig fritt.

Tvirgatorna Virmlandsgatan och Nordhemsgatan kopplat an till omradet frin Linnéoch utgdr viktiga
skolvigar for barn och unga

I delomrédet dr samtliga gangbanor dr 3 meter eller bredare undantaget Nordhemsgatan s6der om Forsta
Langgatan, vars breddmitt inte fordndras. Gingbanebredden pa Nordhemsgatan sdderut dr ca 2,5 pa varje
sida.

Cykel
Stracka Korsning
Typ Gen- Kontinuitet Maximalt Separe- Sepa- Bredd Radi- Lut- Siktlin- | Korsningsat- Ra-
Gata het antal stop ring, mo- rering, er ning jer gard die
per km tortrafik gangtra-
fik
Forsta Lang- = . Taktilt
gatan Overgri <lp || S ja och 24 > | <25 | s20m
pande héangande . 20m %
Visuellt
Masthamns-
Delat > 225
gatan Lokalt <12 utrymme 20m % >20m
Nya Halsinge- Taktilt
Delat Bland- > <25
gatan Lokalt <12 utrymme P _och 3,6 20m % >20 m | Cykelpassage
Visuellt
Varmlands- Taktilt
gatan Lokalt <12 Dizlii ElEme och i< <°2’5 >20m
utrymme trafik . 20m %
Visuellt
Nordhemsgatan Taktilt
Lokalt <12 Dl ElEme och > | <25 |s20m
utrymme trafik . 20m %
Visuellt
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Forsta Linggatan

Forsta Langgatan dr dimensionerad f6r ett hogt cykelflode pa upp till 1 500 cyklister per maxtimme. Pa
vardera sida av gatan finns en enkelriktad cykelvig som ér avskild fran bil- och gangtrafik. Cykelbanan édr
ett 6vergripande strak i Géteborg stads cykelinfrastruktur och kopplar samman omréaden i 6st-vistlig rikt-
ning samt skapar en anslutning till pendlingscykelnitet via Jarnvagsgatan i 6ster. I korsningarna finns dven
kopplingar till det lokala cykelvignitet. Ut6ver korsningarna finns dven en passage for gang och cykel 6ver
gatan vid sparvagnshéllplatsen.

Cirkulationsplatserna lings Forsta Langgatan, och blandtrafiken i dessa, innebir en viss begrinsning for
framkomligheten for cykeltrafiken. Vid rott ljus pa grund av sparvagnen sé stoppas savil bil som cykeltrafik.
For barn i lagre aldrar finns mojlighet att korsa gatan via 6vergangsstillen istillet for inne i cirkulationsplat-
sen. Bilarnas hastighet anpassas hdr efter cyklisternas.

Det finns hir en generell malkonflikt i korsningarna lings Forsta Langgatan mellan en framkomlig, effektiv
cykelinfrastruktur och Kvalitetsprogrammets tydliga mal att "All utformning av cykelmilj6er ska utgé fran
att barn ska kunna cykla pa egen hand i 10-12arsaldern”. Aven om alla blandtrafikmiljéer ska hastighetsikras
efter cykel- eller géngtrafik kan det trots detta vara komplicerade situationer fér barn dir de behéver ta sig
igenom korsningar i blandtrafik.

Trots problematiken vid korsningarna samt ett férhallandevis hogt antal moéjliga stopp lings strickan s
bedéms Forsta Langgatan hélla en acceptabel nivé for cykeltrafiken.

Cykel i blandtrafik kan vara en problematisk situation for framfor allt yngre trafikanter och cirkulationsplat-
serna didr man samsas med bilar méste utformas sa att motortrafiken har mycket lig hastighet. Trots det dr
blandtrafikmiljon i sig en situation som exkluderar vissa anvindare. Yngre cyklister antas komma féredra att
ga over de intilliggande 6vergangsstillena.

Masthamnsgatan

Masthamnsgatan dr ett integrerat frirum med cykel, gaing och motorfordon i blandtrafik vilket tillsammans
med korsningarna 6ver Nordhemsgatan och Virmlandsgatan medfor att gatan bedéms gora avsteg fran
standarden for cykeltrafiken. Men da gatan édr utformad som torggata med géende i fokus kan detta dnda
accepteras.

Nya Hilsingegatan dr en del av Goteborgs stads lokala cykelvignit och fungerar som en entré in pa
Masthamnsgatan visterifran. Lings Nya Hilsingegatans s6dra del gar en 3,6 meter bred dubbelriktad
cykelbana som ansluter till Forsta Langgatan. For att komma in pa Masthamnsgatan finns cykelpassage 6ver
gatan. Trots ett hogt antal mojliga stopp per kilometer si bedoms Nya Hilsingegatan héll acceptabel standard
tor cykeltrafiken.

Ett hogt antal méjliga stopp per kilometer samt att cyklister delar kérbana med motortrafik medfor att
Virmlandsgatan bedoms hélla en lag standard, vilket medfor avsteg frin en acceptabel standard for cykeltrafi-
ken. Sdrskild hinsyn behover tas till det faktum att skolbarn kommer nytta denna gata i hog utstrickning.

Nordhemsgatan och Virmlandsgatan

Ett hogt antal moéjliga stopp per kilometer samt att cyklister delar kérbana med motortrafik medfor att
Nordhemsgatan och Virmlandsgatan bedoms gora avsteg frin en acceptabel standard for cykeltrafiken.
Sdrskild hinsyn behéver tas till det faktum att skolbarn kommer nytta denna gata i hog utstrickning.

Cykel i blandtrafik kan vara en problematisk situation for framfor allt yngre trafikanter och cirkulations-
platserna dir man samsas med bilar maste utformas s att motortrafiken har mycket lig hastighet. Trots det
ar blandtrafikmiljon i sig en situation som exkluderar vissa anvindare. Kopplingen éver Forsta Langgatan
kommer att utgora skolvig f6r manga barn. Yngre cyklister antas komma foredra att gi 6ver de intilliggande
overgingsstillena vid passage over Forsta Langgatan.



Alternativ med signalkorsningar langs Forsta langgatan

Analys visar att cirkulationsplatser med cykel i blandtrafik i Férsta Langgatan kan inte hantera en situation
med dagens mingd biltrafik. Detta beror pa att man inte har méjlighet att prioritera trafikstrémmar som i en
signalreglerad korsning samt att en blandtrafikmiljé med cyklar och bilar tillsammans kraver mer kapacitet.
En rundlasning skapas i och med att kéer vixer bakat mot Jirnvigsgatan-Jarntorgsmotet-avfartsrampen och
direfter in pa Nordhemsgatan. For att na en situation dér lasning inte uppstar maste biltrafiken minska med
ca 10 %.

En signalreglerad korsning med samma kérrelationer hanterar dagens trafikmangd.

Alternativ med signalkorsningar langs Forsta langgatan

Kollektivtrafik

Befintlig héllplats Masthuggstorget flyttas ndrmare torget och kommer att utgéra en samlad enhet tillsam-
mans med Masthuggstorget och Masthuggsparken. Den nya lokaliseringen har goda kopplingar mot mal-
punkter i omréidet och nérhet till bilparkering i omradets vistra delar.

Kollektivtrafik trafikerar inte Nya Hilsingegatan, Masthamnsgatan, Nordhemsgatan eller Virmlandsgatan.

Dimensionerande fordon

Generellt sett dimensioneras det 6vergripande nitet f6r boggibuss (typfordon Bb) och det finmaskiga
lagfartsnitet f6r utryckningsfordon (typfordon Lu) vilket dven omfattar lastbil 10 m (typfordon LOS).

Angoring till Fryshusets lastbrygga sker via avfart Oskarsgatan och pafart Nya Hilsingegatan varpé den rela-
tionen dimensioneras for lastbil med semitrailer (typfordon Lps). Samtliga relationer lings Forsta Linggatan
dimensioneras for boggibuss (typfordon Bb).

I kvarteret 6ster om Nordhemsgatan planeras det for en livsmedelsbutik. In- och utfart till denna dimensio-

neras for 12 m lastbil (typfordon LBn).
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Virmlandsgatan med vilken man angér parkeringshuset Koffen dimensioneras efter situationen métande
personbil och lastbil.

Forsta Langgatan, Nya Hilsingegatan, Nordhemsgatan

Koérsatt / utrymmesklass
RAKSTRACKA KURVA KORSNING
Bb+Bb Bb A A B (stora fordon)

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning

Kategoriseringen innebar att dimensionerande fordon inte behéver anpassa sig till varandra pa stréacka men att tva stora
fordon inte kan métas obehindrat i alla korsningar.

Varmlandsgatan

Korsatt / utrymmesklass
RAKSTRACKA KURVA KORSNING
Lu+P Lu A

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning

Kategoriseringen innebar gatan ar dimensionerad for situationen métande personbil och lastbil. Korsningspunkterna med
lagfartsgatorna dimensioneras fér utryckningsfordon.

Lagfartsgator (Masthamnsgatan inkl tvdrgator)

Korsatt / utrymmesklass
RAKSTRACKA KURVA KORSNING

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning

Lu+Lu vid motesplats Lu C C C
Kategoriseringen innebar att fordon maste anpassa sig till varandra och métas dar det finns tillrackligt utrymme.

] | ]
Utrycknings- Lastbil (LBN) Boggiebuss Lastbil m pah&ngsvagn (Lps) 16 m
fordon (Lu) 10 m 2m (Bb)15m Specialfordon (Lps) 19 m
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Vastra delen
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Ostra delen

Jarnvagsgatan och Olof Palmes plats
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Over Jirntorget/Olof Palmes plats samsas mycket trafik pa liten yta utifrin att det dels 4r en samlingspunkt
och kollektivtrafikknutpunkt men dven pa grund av att det dr en plats i staden med méanga korsande strom-
mar som passerar genom omradet. Framkomligheten for kollektivtrafik och oskyddade trafikanter virnas men
konkurrensen om utrymmet pa Olof Palmes plats gor att framkomlighet for biltrafik kommer att vara relativt

lag.

Generella forutsittningar for gestaltningen av Olof Palmes plats ar att:

*  Trafikeringen Gver torget dr mycket intensiv under hégtrafik och korsningspunkterna dr hart belastade.
*  Prioriterade trafikslag dr oskyddade trafikanter och kollektivtrafik samt biltrafik fran E45.

*  Kollektivtrafik fran Linnégatan och E45 i riktning mot Skeppsbron ska trafikera via Jarntorgsgatan.

Jarntorgets roll som stadstorg och kommunikationspunkt i ett f6rstirks i och med att linjer som idag stannar
pa hallplats Jarnvigen forlaggs dit. Kollektivtrafiken koncentreras till Jirntorget med undantag f6r genom-
giende trafik pd E45 som har busshéllplatser pa pafartsramperna. Hallplatslige f6r kollektivtrafik placeras
soder om allén intill befintlig sparvagnshéllplats. Det ger ett samlat lige for kollektivtrafikresendrer och en
jamforelsevis smidig korsning ur kapacitetssynpunkt. Analys har gjorts i trafiksimuleringspogrammet Vissim
(se bilaga for alternativa losningar). Antalet korfilt for biltrafik 6ver Olof Palmes plats utgér frin Nya Alléns
framtida utformning med tre korfilt {6r biltrafik. I den véstra korsningen kopplas Nya Allén och Forsta
Langgatan tydligare till varandra med méjlighet att kora direkt till Forsta Langgatan.

Jarnvagsgatan utformas som ett stadsmissigt strik med gronska och generdsa utrymmen f6r giaende och
cyklister. Gatan 16per genom Jarntorgsmotet och dimensioneras for stora fordon men detta ska inte karak-
tarisera gaturummet. Hallplats Jairnvigens lige i 6stlig riktning flyttas till Jirnvégsgatans Gstra sida vilket
underlittar kopplingen till/frin Jarntorget och centrum.

De stora méilpunkterna i omradet dr framfor allt hallplatsligena for kollektivtrafik. Men det finns dven ett
mycket stort antal mindre malpunkter i och kring omradet som skapar ett finmaskigt nit av gingstrommar
vilket medfor att ménga minniskor kommer att passera évergingsstillena. En malpunkt f6r bade personer
och leveranser dr hotellet pd Olof Palmes plats. Angoring med buss/taxi/bil till hotellets huvudentré sker frin
Jarntorgsgatan. All inlastning samt ytterligare en entré finns pa byggnadens norra sida.

Cykelinfrastrukturen binder ihop pendelcykelstrik norr om E45 samt 6vergripande cykelstrik i Forsta
langgatan, Jarnvigsgatan, Jirntorgsgatan och Nya Allén.

1000 Dimensionerat antal cyklar per timme. Bada rikiningar
Fotgéingare Antal fordon/dygn &r 2035 enl Detaljplan. Bada riktningar
I Lagfar
Cykelbana A Personentré o Skyltstolpe
N Bil och cykel B Uppstiliningsyta fr avfalisfordon Inom 20 m fran miljérum (&) Huvudentré ® Kontakistolpe sparanliggning
Hallplats MilJ3rum redovisade av exploatdrer A  Genersll Entré —» Fordonssignal
¥ Nodutgang
— ';l‘:'t'r:';':""‘ﬂ" Majlight att vid behov tillskapa PRH-plats (parkering for A Leverans —C  Géngsignal
e rarelsehindrade) fér besdk inom 25 m frén tillgénglig entré A Miljdrum € Vamingssignal (wig-wag)
m Uppstiiliningsyta for brandbil inom 50 m frén angreppspunkt £ Garageinfart X Belysningsstolpe




1. Jirnvagsgatan Norra delen:
Gatan utformas som en Stadsgata for gang-, cykel- och biltrafik. Striket avskidrmas med gronyta mot E45.
Enkelriktade cykelbanor pa varsin sida. Gangbanan pé dstra sidan integreras med parken.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
G+G+C+C+L+L+L+L+L+L+C+C+G+G+G

at 0y A7

~2.00 1.70 3.00

2.00

2. Jdrnvagsgatan Soédra delen:

Gatan utformas som en Stadsgata for ging-, cykel- och biltrafik. Tridens placering ska vara sadan att hornet
vid fasaden pé Ostra inte utgdr en trang sektion. Atgarder for att tona ner kérbanans barridreffekt dd kopp-
lingen mellan Masthamnsgatan och parken dr viktig for gaende.
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Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
G+G+G+G+C+CH+L+L+L+L+L+C+C+G+G+G

n_ 001 y
‘1.70&—6.60—7‘-2.40—- 3.20— -
0.50 | !
2.00 6.45 ! |

3.0lof Palmes plats:

Busshallplats intill befintligt lige for sparvagnshallplats. Enkelriktade cykelbanor pa var sida biltrafiken.
Hastighetsddmpande ytskikt for biltrafiken.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
...G+G+C+C+L+L+L+C+C+hpl+L+L+hpl

g, pa=n)
ay ¢ = = { = ,

—3.20—+—3.20—1—3.20—
-2.40 'L' 9.75 u 2.40
0.60 0.60

4. Jarntorgsgatan Norra delen:
Cykelfartsgata vilket medfor 6kade ytor f6r gaende.




5. Jarntorgsgatan Soédra delen:

Cykelfartsgata i norrgdende riktning. Sédergdende riktning utgérs av cykelfilt med mojlighet att passerar
kéande bilar i korsningen.

—3.88 3.20— =

Gang och vistelse

<2 m | Fotgangare kan inte fritt métas utan maste anpassa sig till varandra. Det &r inte majligt att ga bredvid
varandra och en person blir latt i végen om den stannar upp. Vid méten mellan en barnvagn och rullstol blir
det mycket trangt.

2m Fotgédngare kan métas en och en, alternativt ga tva i bredd. Detta fungerar med barnvagn och rullstol
men innebéar liten marginal som kraver uppmarksamhet. Man gar pa led nadr métande personer passeras
och det &r svart att ga om varann i olika hastighet.

N&r gangbanebredden &r 3 m kan fotgéngare lattare ha olika riktningar och hastigheter samtidigt.
Méjligheten att ga om nagon upplevs lattare och tva personer kan ga bredvid varandra och méta en tredje
utan att behéva ga pa led. Nu kan man ocksa ofta stanna utan att vara lika tydligt i végen.

>4 m | Fotgéngare behover inte ldangre anpassa sig markbart till varandra sa lange flédet ar lagt/mattligt.
Det gar att ga tva och tva i bredd utan att tdnka pa att flytta sig. Ytan blir mer tillatande for héga
fléden, olika hastigheter och gangriktningar.

Beddmning av utrymme fér gdende fran Kunskapsunderlag Gangvénligt Géteborg

Kopplingen 6ver Jarnvigsgatan dr en mycket viktig passage bade for tillgingligheten via korta resor, men
ocksé for mojligheten att som giende rora sig genom omradet fran t.ex, Kungshdjd till Majorna. For att
minska barridreffekten mellan Masthamnsgatan och Heurlins plats har befintliga friliggande hégersvingar
tor biltrafiken utgitt pa Jirntorgsmotets sodra sida.

Utformning och prioritering syftar dven till att starka gangstriken i Linnégatans f6rlingning mot vattnet.

Jarntorget och Jarnvagen utgor en samlad kollektivtrafikknutpunkt didr man som giende miste kunna rora
sig latt mellan de olika hallplatsligena. Biltrafiken 6ver Jarntorget skapar dock en barridr och det ér viktigt att
gaende prioriteras.

I delomradet ir samtliga gangbanor undantaget en ir 3 meter eller bredare. Over tunnellocket dr gaingbanan

pa Jarntorgsgatans vistra sida 2,7 m.
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Cykel

Stracka Korsning
G Typ Gen- Kontinuitet Maximalt Separe- Sepa- Bredd Radi- Lut- Siktlin- Korsningsat- Ra-
ata het antal stop ring, mo- rering, er ning jer gard die
per km tortrafik gangtra-
fik
. ) Taktilt
N Overgri- Delat Delat > <25
Jarntorgsgatan pande <12 T R _och 2,4m 20m % >20 m | Cykelpassage | >5m
visuellt
. : Taktilt
Jarnvagsgatan Overgri- <l || SEmmER- Ja och 2,4m i< <25 1 .20m
pande hangande - 20m %
Visuellt
Olof Palmes - ; Taktilt
Plats Overgri- [5_q5 | Samman- ? ja och > > | <25 | s20m > ?
pande hangande Visuellt 20m %

Cykelstraket lings Jarnvagsgatan dr en del av stadens overgripande cykelnit och knyter samman de s6dra
delarna av Masthuggskajen med pendelcykelstriket lings dlven. Striket dr dimensionerat for stora floden av
cyklister med separerade och enkelriktade cykelbanor. Cykelbanan korsar bilvigen vid tva platser dir trafiken
ar reglerad med trafiksignal.

Cykelvigen lings Jarnvagsgatan bedoms pa grund av ett hogt antal moéjliga stopp per kilometer samt bristen
pa cykelpassage vid korsningen inte hélla en acceptabel standard.

Jarntorgsgatan dr en del av pendlingscykelnitet och knyter ihop striket lings Emigrantvigen med centrum
via Allén. Pa delar av strickan samsas cyklister med motorfordon i blandtrafik, vilket gor att denna gata inte
uppfyller kraven for att hilla en acceptabel standard f6r pendlingscykelnitet.

Lings Olof Palmes Plats 16per en kortare cykelbana som knyter ihop Nya Allén med Masthamnsgatan,
Linnégatan och Forsta Langgatan. Denna strickning bedéms halla en acceptabel standard f6r cykeltrafiken.

Kollektivtrafik

Jarntorget utgér en mycket viktig knutpunkt for kollektivtrafiken i Géteborg. Sparvagn trafikerar norrut mot
Skeppsbron och Stenpiren, 6sterut mot Haga, séderut lings Linnégatan samt visterut lings Forsta Langga-
tan.

En planeringsforutsittning dr att buss mellan E45 och Stenpiren samt Linnégatan och Stenpiren bor
trafikera via Jarntorgsgatan. Kollektivtrafikkorfilt foreslds dirfor i Jarnvagsgatan samt ett nytt hallplatslige pa
Jarntorget som kan forsorja linjer fran Linné savil som fran E45.

Framtida trafikering pa hallplats Jarnvégen utgors endast av genomgaende busstrafik pa E45. Hallplatsen
toreslis placeras pa motets 6stra sida. For byte inom kollektivtrafiken och anslutning frin centrum ger det
kortare bytestider och resenirer slipper korsa Jarnvigsgatan.

Hallplatslaget for genomgéende busstrafik osterut mot Goétatunneln {6rldggs pd pafartsrampen medan 6vrig
trafik forldggs till Jarntorget for att ge kortare bytestider och for att resendrerna ska slippa korsa Jarnvagsga-
tan fOr att byta linje.

Busshillplats flyttas fran Linnégatan till norr om sparvagnshéllplatsen. Trafikeras bade av linjer frin Linné

och E45.

Utformningen mojliggor kollektivtrafikering via Halvon, ndgot som inte planeras for idag men hinger
samman med mojliggérandet av framtida busshallplats i Emigrantvigen. Korsningen pi Olof Palmes plats
kan di kompletteras med en relation fran Jirnvigsgatan till Linnégatan.



. Hallplatslagen

O Reglerléagen

Hpl Jarnvagen (till/fran Gotatunneln)

<l T T &

Korsningen Nya allén/Jarnvigsgatan/Foérsta Langgatan/Linnégatan arbetas om, bland annat for att rundkér-
ningen for att nd Forsta Langgatan utgér pa grund av exploatering. Nya Allén och Forsta Langgatan tydligare
till varandra med mojlighet att kora rakt direkt till Forsta Langgatan. En relation som utgar dr kopplingen
fran Jarnvagsgatan till Linnégatan.

Antalet korfilt for biltrafik 6ver Olof Palmes plats utgar frin Nya Alléns framtida utformning med tre korfilt
for biltrafik.

Forutsittningar att framkomligheten frin Jirntorgsmotet/E45 6ver Jarntorget maste tillgodoses i syfte att
undvika kobildning pd ramperna i Gétatunneln.

Dimensionerande fordon

Generellt sett dimensioneras anslutningspunkterna till E45 och vidare upp mot Emigrantvigen for 24
m lastbil (typfordon Ls). Undantaget dr kopplingen s6derut pa Jarnvigsgatan eftersom strukturen i den
riktningen inte hanterar si stora fordon. Ovrig gatustruktur dimensioneras for Boggibuss (typfordon Bb)
undantaget till och fran Linnégatan.

Jarntorgsmotet

Dim. Motessituation Dim. Fordonstyp i korsning | Korsatt / utrymmesklass

RAKSTRACKA KURVA KORSNING
Ls+Ls Ls A A B (stora fordon)

Kategoriseringen innebar att dimensionerande fordon inte beh&ver anpassa sig till varandra pa strécka men att tva stora
fordon inte kan motas obehindrat i alla korsningar (obs galler inte bussar i linjetrafik vilka alltid kan médtas obehindrat)..

Olof Palmes plats

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning | Korsatt / utrymmesklass

RAKSTRACKA KURVA KORSNING
Bb+Bb Bb (LBn) A A B (stora fordon)

Kategoriseringen innebdr att dimensionerande fordon inte behdver anpassa sig till varandra pa stracka men att tva stora
fordon inte kan métas obehindrat i alla korsningar.
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Lastbil m slédp (Ls) 24 m

Boggiebuss Lastbil m pahéngsvagn (Lps) 16 m
(Bb)15m

Lastbil (LBn)

2m

Utrycknings-

Lastbil m slap (Lmod) 25,25 m

19m

Specialfordon (Lps)

fordon (Lu) 10 m
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Halvon

e W rrsreveseezsss

Den huvudsakliga gatustrukturen i omradet utgors av ligfartsgator. Stadsgatan Emigrantvigen dr alternativ vig till
E45 vilket innebdr att denna dimensioneras for att stora fordon.

Storre mélpunkter i omradet dr firjeldget for battrafik, stora kontorsfastigheter pa halvon for gaende och cyklister,
inlastning till Hotell Draken f6r leveranser samt parkeringsgaraget for personbilar.

Till vister om Emigrantvigen finns ett antal teknikfunktioner lokaliserade i form av avluftningstorn samt mynnings-
skap med tillhérande angoringsplatser.

Lings Emigrantvigen gir ett av Goteborg Stads pendelcykelstrak i vést - 6stlig riktning. Straket knyter samman Géta
dlvs sodra sida med mélpunkter av olika slag i centrum och 6vriga staden via Skeppsbron. Flédet av cyklister lings
Emigrantvigen dimensioneras for 1 500 st i maxtimmen.

N Fotgingare
I Lagfartsomride
Cykelbana

I Bil och cykel
[0 Hallplats
I Kollektivtrafik
[ Biltrafik

I Angéringsficka

1000 Dimensionerat antal cyklar per timme. Bada riktningar
S0 Antal fordondygn ar 2035 enl Detaljplan. Bada rikiningar

I Uppstiliningsyta for avfalisfordon inom 20 m fran miljérum
Miljérum redovisade av exploatdrer

MéJlighet att vid behov tiliskapa PRH-plats (parkering fér
rérelsehindrade) fr besdk inom 25 m fran tillginglig entré

@ Uppstiiliningsyta for brandbil inom 50 m frén angreppspunkt

N

4> P»

Personentré
Huvudentré
Generell Entré
Nédutgang
Leverans
Miljorum
Garagelnfart

®
—>
—

€

X

Skyltstolpe
Kontaktstolpe sparanldggning

Fordonssignal
Géngsignal
Varningssignal {(wig-wag)
Belysningsstolpe
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1. Emigrantvdgen:

Gatan utformas som en stadsgata for gang-, cykel- och biltrafik. Korfilten dimensioneras utifrin att utgéra
ersattningsvig till Gétatunneln.

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I (C))
G+G+G+G+C+C+CHCHI+L+L+I+G+G+G+G

ot 4y




Gang och vistelse

<2 m | Fotgédngare kan inte fritt moétas utan maste anpassa sig till varandra. Det &r inte mojligt att ga bredvid
varandra och en person blir latt i végen om den stannar upp. Vid méten mellan en barnvagn och rullstol blir
det mycket trangt.

[P e m mm mm mm mm mm mm mm M M M M M M M M M M M M M R R R RN R RN RN RN RN e
Iom Fotgédngare kan métas en och en, alternativt ga tva i bredd. Detta fungerar med barnvagn och rullstol

1 men innebér liten marginal som kraver uppmaérksamhet. Man gar pa led nar métande personer passeras

1 och det &r svart att ga om varann i olika hastighet.

3Im

N&r gangbanebredden &r 3 m kan fotgéngare lattare ha olika riktningar och hastigheter samtidigt.

Majligheten att ga om nagon upplevs lattare och tva personer kan ga bredvid varandra och méta en tredje
utan att behéva ga pa led. Nu kan man ocksa ofta stanna utan att vara lika tydligt i végen.

>4 m | Fotgdngare behdver inte langre anpassa sig markbart till varandra sa lange flédet ar lagt/mattligt.
Det gar att ga tva och tva i bredd utan att tdnka pa att flytta sig. Ytan blir mer tillatande fér héga
fléden, olika hastigheter och gangriktningar.

Beddmning av utrymme fér gaende fran Kunskapsunderlag Gangvanligt Goteborg

Kajstriket pa halvon och gatustrukturen inne bland byggnaderna utgors av ligfartsgator med ett gemensamt
golv for alla anvindare. Kopplingen ner mot vattnet utgdrs av tridack pa en liagre niva dit motorfordon inte

har tilltride.

Tillgingliga strak leder in i parken frin Emigrantvigen och osterifrin. Norra 6verdackningen har trappor

mot norr.

Den enda angivna gingbanan i delomradet 4r Emigrantvigen, 6vrig struktur utgérs av ett gemensamt golv.
Emigrantvigen har generésa breddmatt pa bagge sidor. Dessa ska dock dven omfatta ev sittmoéijligheter invid
fasad pa vissa stillen. Sittmdjlighet inklusive utrymme framfér anges till 1,5 m. Det tillgidngliga breddmattet i

dessa punkter blir dirmed 4 m norra sidan och 2,5 m pa sédra sida.

Cykel
Stracka Korsning
Typ Gen- Kontinuitet Maximalt Separe- Sepa- Bredd Radi- Lut- Siktlin- | Korsningsat- Ra-
Gata het antal stop ring, mo- rering, er ning jer gard die
per km tortrafik gangtra-
fik
o ~ Taktilt Cykelanpas-
Emigrantvagen Psnl?zlllggts <125 sg:":r?ge >0,5 Ja och 4,8 m 4(;m <§‘5 >35m sad signal- >7m
Y 9 Visuellt ° reglering

Lings Emigrantvigen gar ett av Géteborg stads pendelcykelstrak i Ost-vistlig riktning. Straket knyter
samman bostdder i vister lings med Gota dlvs sodra sida med malpunkter av olika slag i centrum och 6vriga
staden via Skeppsbron. Flodet av cyklister lings emigrantvigen beriknas 6verskrida 1 500 i maxtimmen.

Cykelvigen lings Emigrantvigen bedoms hilla en god niva for cykeltrafiken trots korsningen i vister.

Kollektivtrafik

Lingst ut pa halvon planeras firjelige for dlvtrafik. Utrymmeskrav for firjans angoring dr en relativt liten
flytbrygga och dimensionering av flytbryggan dr med avseende pa resenirernas utrymmesbehov. Foreslagen
storlek dr ca 500 m? (nigot som ir ett mellanting mellan hillplats Lindholmen som ir ca 200 m* och hill-
plats Stenpiren som ir 700 m?) men dimensioneras helt utifrin framtida tinkt trafikering. Efter avstimning
med Styrsobolaget foreslds angoring ske pa norra sidan med ett reservlige pa vistra sidan.
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For att minska ljudvolymen bor liget trafikeras med el-firja. I dagsliget finns inget system for att snabbladda
firjorna da de ligger inne vid kaj utan vid behov tas de ur drift och laddas pa en separat plats vid Lindholmen.
I projekteringsskedet dr det limpligt att ta hojd for en framtida situation dir firjorna kan snabbladdas pa
plats.

Rampens lutning dr max 8 % vid medelvattenstind. Ca 80 cykelparkeringsplatser férdelat mellan styr och
stéll- och privat parkering placeras i anslutning till hallplatsldget.

Utformningen av Emigrantvigen dr anpassad for att tillita en eventuell framtida busshallplats.

Vid sidan om GFS Masthuggskajen gors en parallell utredning av ett alternativt lige for dlvtrafik vister om
halvon (utanfor Genomforandestudiens utredningsomride).

Bil

Dimensionerande fordon

Emigrantvigen dimensioneras for 24 m lastbil (typfordon Ls). Generellt sett dimensioneras ligfartsgatorna
for utryckningsfordon (typfordon Lu) vilket dven omfattar lastbil 10 m (typfordon LOS). Undantaget dr
gatan i soder mellan parken och Hotell Draken som dimensioneras for lastbil 12 m (typfordon LBn).

Emigrantviagen

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning | Kérsatt / utrymmesklass

RAKSTRACKA KURVA KORSNING
Ls+Ls Ls A A

Kategoriseringen innebar att dimensionerande fordon inte behéver anpassa sig till varandra pa stracka. Korsningspunkterna
med lagfartsgatorna dimensioneras for utryckningsfordon

Lagfartsgator

Dim. Métessituation Dim. Fordonstyp i korsning | Kérsatt / utrymmesklass

RAKSTRACKA KURVA KORSNING

Lu+Lu vid motesplats Lu C C C

Undantaget lagfartsgatan Heurlins plats mellan hotellet och parken som dimensioneras fér LBn. Kategoriseringen innebéar
att fordon maste anpassa sig till varandra och métas dar det finns tillrackligt utrymme.



I I ] ]
Utrycknings- Lastbil (LBn) Boggiebuss Lastbil m pahangsvagn (Lps) 16 m Lastbil m slap (Ls) 24 m
fordon (Lu) 10 m 2m (Bb)15m Specialfordon (Lps) 19 m Lastbil m slap (Lmod) 25,25 m

Stallningstaganden och konsekvenser

Trygghet

Omradet innehaller stadsgator med tydlig uppdelning mellan firdslag och ligfartsgator och torg som utgérs
av ett gemensamt golv fran fasad till fasad.

For att gaende och cyklister ska vara prioriterade i de gemensamma utrymmena maste hastigheten hos
motortrafiken vara mycket 1ig. Trafikanter ska inte kinna att de forvintas att flytta pa sig till forman f6r pas-
serande bilar, utan att de dger platsen och bilar som trafikerar dr dir pa besok. Mébleringen i gaturummet ska
gora det svirt att kora i nigra hogre hastigheter. Till vilken utstrickning man som oskyddad trafikant kdnner
sig prioriterad i dessa gemensamma stadsrum beror dven pa om man utgér majoriteten av trafikanterna. Det
ar alltsa viktigt att andelen bilar jimfért med gdende och cyklar dr lig.

Rorelsemonster nattetid
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Minniskors resmonster skiljer sig 6ver dygnet och de platser som ér befolkade eller trafikerade under morgo-
nen behover inte vara desamma som under kvillstid. Langgatorna med deras manga restauranger och krogar
tillsammans med Masthamnsgatans centrala och 6stra delar samt halvén kommer vara vilfrekventerade dven
kvills- och nattetid. Masthamnsgatans vistra del samt parken pa éverdickningen kommer diremot att ha
mindre liv och rorelse efter solens nedgéng. For att sikerstilla att besokare kidnner sig trygga péa dessa platser
aven kvills- och nattetid spelar belysningen en viktig roll. Utemiljon ska vara 6verblickbar utifran att man latt
ska kunna definiera limpliga rorelsestrak och att det dr latt att uppticka och tydliggora hinder.

Tillgdnglighet

Mobilitet

God tillginglighet via gang-, cykel- och kollektivtrafik dr avgérande for att locka anvindare till dessa hallbara
firdsitt. Det giller bade den som bor och arbetar i Masthuggskajen och 6vriga goteborgare pa en hela-sta-
den-niva. Malet dr att boende inte ska ha behov av privat bil i vardagen utan att dagliga funktioner i stor
utstrickning finns i niromradet. En stor andel av fordon tillhéra lanecykelsystem och bilpool.

En tillginglig utemiljé i form av god orienterbarhet, tydlig skyltning, tydliga ledstrak, sikra 6vergéngar,
jamna underlag och generdsa vistelseytor och giangstrik dr en forutsittning for att alla anvandare ska kunna
tillgodogora sig gaturummet.

Nirhet och tillginglighet till malpunkter ér sarskilt viktigt f6r barn och unga och ér helt avgérande for att
uppfylla milet om att barn och unga ska ha méjlighet att rora sig pa egen hand. Omradet maste ddrmed
utformas med sirskild hinsyn till ungas formaga att kunna rora sig fritt till/frin och i Masthuggskajen. For
dessa grupper kan bilinfrastrukturen utgora en kraftig barriir, vilket stiller stora krav pé prioritering och
tydlighet i gaturummet.

Som en del av genomférandet av Masthuggskajen pagér arbete med att konkretisera och realisera de dtgirder
kopplat till trafik och mobilitet som beskrivs i avsiktstorklaring Gron transportplan och som ber6r allmin
platsmark och kvartersmark. Det pigar ocksi ett arbete som syftar till att konkretisera hur malet kring gods-
och samlastningsfunktioner i Masthuggskajen ska realiseras.

Trafik- och Gestaltningsforslaget bygger pa ett lyckat utfall i dessa parallella arbeten. Hur gestaltningen och
dessa arbeten samverkar dr mycket viktigt for slutresultatet. Pa samma sitt som det dr viktigt att allmén plats
och kvarter fortsatt samarbetar framéver fOr att na ett enhetligt formsprak, sa bor det dven gilla trafikutform-
ningen och mobilitetsatgirderna. Stadens forvaltningar och bolag behéver tillsammans med fastighetsdgarna
ta fram I6sningar for effektiv urban logistik som minskar mingden gods- och avfallstransporter inom omré-

det.

Universell utformning

En tillganglighetsanalys/tillginglighetsplan har gjorts utfrin Géteborgs stads upplagg Planeringsverktyg
vid om- och nybyggnation for ckad tillginglighet avseende personer med funktionsnedsattningar (https://
tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1D_147_Tillganglighetsanalys-Tillganglighetsplan.pdf).

Omréidet har bra forutsittningar for god tillginglighet utifran att det dr plant och vilintegrerat med om-
givningen samt att blandningen i omradet gor att det dr nira till funktioner som kollektivtrafik, dagligvaru-
handel, férskola etc. Omradet omfattar dock relativt storskalig infrastruktur framfor allt i form av Jarvags-
gatan och stora omrdden med blandtrafikmiljéer i form av Masthamnsgatan och Halvon som kan verka
torsvirande for anvindare.

Generellt sett dr hela gangnitet undantaget delar av parkytorna tillgingligt for personer med nedsatt rorelse-
térméga och personer med synnedsittning. Alla redovisade entréer ska kunna nas . For personer med syn-
nedsittning ska strik med naturlig ledning finnas utmed alla gator i omradet. Utformningsforslag och vidare
projektering ska utgd frin rorelsemdjligheter enligt den framtagna tillginglighetsplanen. Om bearbetningar
gors i den kommande projketeringsfasen som leder till att ett strak inte lingre anses tillgidngligt ska det
ersittas med ett annat limpligt sdtt att kunna rora sig genom motsvarande gaturum.



Utformningen av passager foljer de tidigare redovisade generella utformningskriterierna och samtliga pas-
sager utformas tillgiangliga med en del plan och en del f6r hjulburna och en del med 6 mm kant for ledning
med kipp. Alla oreglerade Gvergangsstillen i omradet ir hastighetssikrade. God koppling till hallplats ér av
sarskild vikt i den komplicerade miljén som Jarntorget utgor.

Lagfartsomraden och inte minst korsningspunkter dir lagfartsomrade korsar ett gangstrak signalerar be-
liggningen tydligt prioritet for gdende. Det mest intensiva straket av den typen dr korsningspunkten mellan
Masthamnsgatan och angoéringen till parkeringshuset Koffen.

Omradet omfattar ett stort antal korsningspunkter dir géangstrak korsar cykelbana, vilka maste hanteras nog-
grant i fortsatt finplanering av omradet. Diskussion har forts med Staden om limpligheten med 6vergings-
stillen 6ver cykelbana pé vissa stillen, exempelvis Emigrantvigen. Fragan landade i planeringsforutsittning
fran Trafikontoret att inte foresla detta i det hir planeringsskedet men atgirden kan med fordel lyftas pa nytt
i kommande projekteringsskede.

Strak Konfliktpunkter Malpunkter
== mmmm  Tillgdngligt strak for personer med == Signalreglerad passage @ Ssamhilisservice
synnedséttning och nedsatt rérelseférmaga: Obevakat dvergangsstille i . i .
Naturligt ledning vid fasad . o 9x g oy B Angoring till samhillsservice
el —— Méjlighet att vid behov tillskapa PRH-plats fér besék
till fastighet inom 25 m fran tillganglig entré
- Tillgéngligt strak for personer med Gangtrafik korsar cykelbana

synnedsittning och nedsatt rorelseférmaga:
Naturligt ledning vid materialskillnad

=== = mmm Tillgéngligt strak for personer med
synnedsattning:
Naturligt ledning vid fasad

Tillgangligt strak for personer med
nedsatt rérelseférmaga (redovisas dar
naturlig ledning ar utmed fasad langs
Masthamnsgatan)

Utsnitt ur Tillganglighetsplanen.

Trafiksakerhet

Sparsikerhet

I samband med gestaltningsarbetet har ett antal riskanalyser gjorts (Riskanalys for fordndringar Forsta
Léanggatan 2019-04-25, Riskanalys Johannesplatsen 202-04-29 samt Riskanalys Olof Palmes plats 2020-05-
19). Syftet ir att identifiera de orsaker och forhallanden som kan leda till paverkan pa trafiksikerheten frimst
tor sparvig samt att foresla sikerhetshojande atgirder eller forindringar for att forbittra situationen med
avseende pa trafiksikerheten.



Resultatet fran analysen utgérs av en lista med rekommendationer férdelade utifran “ska-krav”, vilka ska
vara uppfyllda samt "bor-forslag” och "virdera att”. Nedan redovisas ska-kraven vilka samtliga bearbetas in i
projektet.

ska-krav vid analystillfalle 2019-04-25
*  Rondellen (johannesplatsen) skall vara signalreglerad.
*  Vigtrafiken skall ha hastighetsddimpande atgarder.

*  Med tanke pé Johannesplatsens olyckshistorik skall kompletterande skydd stimmas av med planeringsle-
dare sparsikerhet. Platsen bedéms behéva ha hogre sikerhetsniva dn dagens 16sning.

*  GC-overfart skall vara signalreglerad.
*  Det skall finnas tillricklig plats for cyklar mellan sparomradet och vigbanan.
*  Sparvagnsférarens sikt mot GC-6verfart genom rondellen skall inte hindras av héga fordon.

*  Under byggnationsfas ska entreprenaderna som korsar spir med materialtransporter (massor etc.) ha
hjultvitt.

*  Under byggnationsfas ska entreprenaderna som korsar spir med byggtrafik anvinda héjdportaler och
torstarkt markering av kontaktledningsanlidggning.

* Med tanke pa olyckshistorik vid cirkulationsplatser generellt och i befintliga korsningar pa strickan
specifikt skall kompletterande skydd stimmas av med planeringsledare sparsikerhet.

*  Det skall finnas tillricklig plats for gangtrafikanter/barnvagn/cykel mellan sparomradet och vigbanan.
*  Sparvagnsforarens sikt mot Géngéverfart genom rondellen skall inte hindras av héga fordon.

* Hojdskillnad mellan spar och kérfilt skall vara 13 cm.

*  Barridr for att hindra spring 6ver sparomradet skall finnas. Exakt utformning behover definieras. Exem-
pel kan vara hégre stingsel som inte dr kldttervinligt.

*  Hainsyn till utrymme fér underhall vid skall tas i projekteringen.

*  Utformning av cykelpassagen skall utforas sa att cyklisten firdas i lag hastighet 6ver GC-6vergangen.

ska-krav vid analystillfalle 2020-04-29
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ID
A005

A007

A009

A011

B005

BOI11

Risk

Konflikt mellan
Sparvagn och
Cykelist
Konflikt mellan
Sparvagn och
Fordon
Konflikt mellan
Sparvagn och
Fordon
Konflikt mellan
Sparvagn och
Cykelist
Konflikt mellan
Sparvagn och
Cykelist
Konflikt mellan
Sparvagn och
Cyklist

Orsak Var

Sparvagn kér mot Cykelgverfart dster om
stoppsignal rondell

Sparvagn kor mot Sparoverfart pa

stoppsignal

Sparvagn kér mot
stoppsignal

Sparvagn kor mot
stoppsignal

Sparvagn kér mot
stoppsignal

Sparvagn kor mot
stoppsignal

ska-krav vid analystillfdlle 2020-05-19

ID
E101

E102

Risk

Fallolycka
temporér hpl

Konflikt mellan
fordon och
resendr tempordr
hpl

Orsak

Resenir skadar sig ndr

den ska stiga in eller ur
sparvagnen pé grund av stort
avstand mellan sparvagn och
hallplatsplattform

Resenir blir pakord av
cyklist/mopedist nér den ska
stiga in eller ur sparvagnen
pé grund av stort avstand
mellan sparvagn och
héllplatsplattform

rondellens Ostra sida

Sparoverfart pa
rondellens vistra sida

Cykeloverfart vister
om rondell

Cykelgverfart véster
om rondell

Cykeloverfart oster om
rondell

Var

Reservhallplats
pé strackan fran
Linnégatan mot
Jarnvégsgatan

Reservhallplats
pé strackan fran
Linnégatan mot
Jarnvégsgatan

Atgiird

Projektet bor sdkerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pa samma sitt som i dag

Projektet bor sikerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pa samma sétt som i dag

Projektet bor sdkerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pé samma sitt som i dag

Projektet bor sikerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pa samma sétt som i dag

Projektet bor sdkerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pa samma sitt som i dag

Projektet bor sikerstilla att tiderna for
signalregleringen i rondellen konfigureras
pa samma sétt som i dag

Atgird

Avstand mellan sparvagn och
hallplatsplattform masta atgédrdas

Avstand mellan sparvagn och
hallplatsplattform masta atgédrdas
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Fortsatt arbete

Drift och underhall

Vissa abreten kring t.ex angéring har inarbetats men i Trafikforslaget en redovisas inte separat.

Medskick till projektering

Trafikeringen i omradet kommer att medf6ra forindringar i Lokala trafikforeskrifter, vilka behover
hanteras. kommande planeringsskeden.

Fortsatt arbete krivs med vigvisning for cykel

Motortrafik férbjuden mellan fastighet G6 och parken dr under forutsittning att den planerade forskolan
i fastigheten blir av. Annars bor motortrafik f6rbjuden regleras norr om parken (i Masthamnsgatan) for
att motverka genomfartstrafik i omradet.

Vissa relationer i korsningarna i Forsta Langatan dr dimensionerade for boggibuss. Viljer man att dimen-
sionera f6r LBn kan korsningen (cirkulationsplatserna och signalkorsningarna) goras mindre samt att
omloppstiderna for alternativet med signalkorsning tryckas ner vilket skulle ge en hégre kapacitet.

Lokaliseras den foreslagna busshallplatsen dster om Jarntorgsmotet istillet pa véstra sidan méste place-
ringen av cykel-parkering disponeras efter detta.

Bilagor

Bilaga 1: Studerade alternativ

Hallplats pa vastra sidan om Jirntorgsmotet

Alternativt utférande med héllplats véster om Jarntorgsmotet vid hindelse att tunneln omoéjliggdr det foror-
dade Ostra alternativet. Férdelen med denna placering dr att vintande resenérer uppehaller sig linge bort fran
tunnelkonstruktionen. Nackdelen ér att merparten av resendrerna anlinder till hallplatsen fran Gstra sidan om
Jarnvagsgatan (frin centrum och via byte frin annan kollektivtrafik pa Jarntorget) vilket innebir att resendrer
maste korsa gatan. Utrymmet pa vistra sidan medger eventuellt en héllplatsficka alternativt stannar bussar i
busskorfiltet.

Alternativ placering av hallplatslage pa véstra sidan om Jarnvagsgatan



Alternativ for trafikering over Olof Palmes plats

Befintlig programmering av korsningen

. Gangfléden Jarntorget - Olof Palmes plats Cykelstrak Forsta Langgatan - Nya Allén

. Kollektivtrafik

. Biltrafik fran J&rntorgsmotet till Nya Allén

Prioriterade strak vid Olof Palmes plats/Jarntorget

Fyra stycken alternativ for trafikering pa Olof Palmes plats har studerats:
*  Ilustrationsplanens utférande

*  Tillkommande busshallplatser pa varsin sida om biltrafiken,

+  Tillkommande busshallplatser pa norra sidan mot Olof Palmes plats

+  Tillkommande busshallplatser pd sodra sidan mot Jarntorget
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Illustrationsplanens utférande

*  Rundkorningen frin Nya Allén till Forsta Langgatan utgér pga exploatering och ersitts med en direkt
koppling.

*  Koppling fran Linnégatan till Jarnvigsgatan via U-sving vid 6stra korsningen.
*  Busstrafik i sparvagnsspéren pa Jarntorget

*  Reservhallplatslige i Forsta Langgatan utgar

Gangtrafik Cykeltrafik . Kollektivtrafik

. Biltrafik

Beg200gq .
asaa@£§_§£1
: i @

lllustrationsplanens utférande

Brister

Kollektivtrafik

*  En sammanslagning av hallplatsligena skapar kapacitetsproblematik

*  En planeringsforutsittning dr att busstrafik mellan E45 och Stenpiren bér trafikera via Jarntorgsgatan,
vilket den hir 16sningen inte tillgodoser

*  Reservhallplatslige utgar

*  Moijliggor inte framtida trafikering med stadsbuss via Emigrantvigen.

Biltrafik

* Bilar i U-svingen mellan Jarntorget och Olof Palmes belastar korsningarna totalt tre ganger per bil. Det
ar en ineffektiv trafikering som inte skapar yt- eller tidsmissiga fordelar f6r andra prioriterade strak. Si-
mulering i Vissim av trafikering rakt fram visar pa att det dr en effektivare programmering av korsningen.



Robusthet
*  Forslaget mojliggor inte framtida direkttrafikering mellan Linné och Emigrantvigen

Principiella férandringar gentemot lllustrationsplanens férslag

Analysen ovan resulterar i nedan principiella forindringar som underlag for det fortsatta arbetet

. Kollektivtrafik . Biltrafik

Brister i lllustrationsplanens trafikering

. Kollektivtrafik . Biltrafik

Principiellt utférande av Olof Palmes plats for fortsatt analys av placeringen bil- och kollektivtrafik

Uppdelad busstrafik med ett korfalt var i Norra Allégatan och Nya
Alléns forlangning

Trafikeringen paminner mycket om dagens utformning fast att ett korfilt i varje rakning gérs om till bussfilt.
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. Biltrafik

Gangtrafik Cykeltrafik . Kollektivtrafik

Kollektivtrafik pa varsin sida om biltrafiken

+ Positivt att ligga biltrafik innanfor kollektivtrafikkorfilten (bort fran torgytorna)

- Uppdelad kollektivtrafik

All busstrafik i Norra Allégatans forlangning

. Biltrafik

Gangtrafik Cykeltrafik . Kollektivtrafik

Kollektivtrafik pa norra och biltrafik pa sédra sidan
+ Positivt att ligga biltrafik innanfor hallplatsligena (en bit bort frin torgytorna)

- Uppdelad kollektivtrafik

- Vinstersving for buss mot Linnégatan tar mycket kapacitet i korsningen
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Slutsats

Illustrationsplanen uppfyller inte de planeringsforutsittningar som finns pa platsen. Avgorande for bedom-
ning kring vilken av de tre forslag pa komplettering med kollektivtrafikkérfilt (och busshallplatslige) som

ir limpligast bottnar i vilken geometri och kapacitet de f6r med sig i korsningspunkterna. Kollektivtrafik pa
sodra och biltrafik pa norra sidan ger bésta forutsittningar i korsningen. Det dr ocksa den 16sning som ger en
helt samlad kollektivtrafikknutpunkt utan bilar som skir genom. Nackdelen med den forordade 16sningen ar
att biltrafik hamnar ndrmare Olof Palmes plats vistelseytor dn i de andra forslagen.

Korsningarna lings Forsta Langgatan

Pga cirkulationsplatsernas laga kapacitet i Forsta Langgatan har en kompletterande analys gjorts med
bibehallna signalkorsningar. Alternativet redovisas dven i rapporten under avsnittet Omrddets delar / Forsta
Linggatan och Masthamnsgatan.

i
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Bilaga 2: Dimensionerande matt

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+1 (C))
G+G+G+C+C+I+L+spv+spv+L+1+C+C+G+G+G

@o B\/d 0.20

0.50 0.50
LJ:A, —H

~ H

== 1 00_0

—
-

VGU: L+l (C)=5,8 m
TH Angéringszon: 2,3-2,7 m

TH Mébleringszon: 0,5+0,24+0,8=1,5m

TH Enkelriktat Pendelcykelstrak: 2,4 m
VGU: C+C (A) kansten och (B) féor omkorningen =2,3 m

TH Gangbana Medelstort gangfléde: > 2,50 m
VGU: R+R (A)=2,3 m

Férsta Langgatan

Gang: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I(C))
W GHGHI+L+L

VGU: I+L+L (A)=9,3 m

Nya Halsingegatan Norra delen



Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
G+G+G+C+C+C+L+L+G+G+G

%4

—
=) 10

'—3.00 2.00 3.00

TH G&ngbar

TH Dubbelriktad cykelbana Overgripande cykelvagnat 3,6 m

TH Géngbana Medelstort gdngfléde: > 2,50-3,5 m

Nya Halsingegatan Sdédra delen

G&ng och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I(C))
G+G+G+P+L+I+G+G+G

TH G8ngbana Medelstort gangflsde: > 2,50 m
VGU: G+G+G (A)=3,0 m

VGU: P+L+l (A)=8,15m

Varmlandsgatan

66



67

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+I(C))
G+G+G+G+L+L+L+G+G+G

TH Géngbana Medelstort gdngfléde
VGU: G+G+G (A)=3,0 m

VGU: L+l (C)=5,8 m

Nordhemsgatan

Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)
G+G+C+C+L+L+L+L+L+L+C+C+G+G+G

20 o

-2.00 1.70
2.00 T
0

TH Gangbana Medelstort gdngflsde: > 2,50 m
VGU: G+G+G (A)=3,0m

VGU: L+L+L (A)= 9,6 m och
9,9 m (vid hogt sidohinder)
TH sidoavstand: > 0,5 m
TH Enkelriktat Pendelcykelstrak: 2,4 m
VGU: C+C (A) till kansten och (B) fér omkdrning =2,3 m

Jarnvagsgatan Norra delen



Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A)

G+G+G+G+C+C+L+L+L+L+L+C+C+G+G+G

i '
Gl
L AI-]G.OO*LZAO
4.00
0.50
—6.45

1.70l

—6.60—7«-2.40-‘ 3.20— TH Géngbana Medelstort ganc
0.50 | VGU: G+G+G (A)=3,0m
6.45 i

2.00

VGU: L+L+L (A)= 9,6 m och
9,9 m (vid hogt sidohinder)

Jarnvagsgatan Sédra delen

=

=

@W?L&z

=

¢

—3.20—+—3.20—1—3.20—1

~2.40~

9.75

l0.60

VGU: L+L+L (A)= 9,6 m

Olof Palmes plats

—

-2.40
0.60

0.80

TH Enkelriktat Pendelcykelstrak: 2,4 m
VGU: C+C (A) till kansten och (B) fér oml
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Gang och Cykel: (A)
Bil: VR 40 km/h (A) (L+1 (C))
G+G+G+G+C+C+C+C+I+L+L+I+G+G+G+G

T+
4.00— V¢

2.50 T
1|50

VGU:I+L+P+l (A)= 1

TH: Angéringszon 2,5-2,7 m
TH sidoavstand: > 0,5 m
TH Dubbelriktat Pendelcykelstrak: 4,8 m

VGU: C+C+C+C (A) mellan kérriktningarna och
kantsten och (B) fér omkérning=4,85 m

TH standardsoffa + utrymme framfér: 1,5 m

TH Géngbana Stort gangflode: > 4,0 m
VGU: G+G+G+G (A)=4,3 m

Jarntorgsgatan Sodra delen

Bilaga 3 Ritningar

Trafikforslag T-001_0201
Korspar T-001_0202
Tillganglighetsplan T-001_0203

Bilaga 4 Riskprotokoll

Spérriskanalys - Forindringar Forsta Langgatan (2019-04-25)
U149K48-D016 Riskanalys Masthuggskajen (2020-05-19)
U149K48-D018 Riskanalys Olof Palmes Plats (2020-06-21)
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1000 Dimensionerat antal cykiar per imme. Bada riktningar
EEZT Antal fordon/dygn &r 2035 enl Detaljplan. Bada riktningar
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Strak Konfliktpunkter

Tillgangligt strak for personer med
synnedsattning och nedsatt rérelseférmaga:
Naturligt ledning vid fasad

=== Signalreglerad passage
Obevakat 6vergangsstalle
ligt ga ak med

O biltrafik

Tillgéngligt strak for personer med
synnedsiéttning och nedsatt rorelseférmaga:
Naturligt ledning vid materialskillnad

Gangtrafik korsar cykelbana

Tillgangligt strak for personer med
synnedsittning:
Naturligt ledning vid fasad

Tillgangligt strak fér personer med
nedsatt rorelseformaga (redovisas dar
naturlig ledning &r utmed fasad ldngs
Masthamnsgatan)

Malpunkter

@ samhilisservice
B Angbring till samhélisservice

] Méjlighet att vid behov tillskapa PRH-plats for besok
till fastighet inom 25 m fran tillgénglig entré
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